R Nastroj pro propojeni Evropy

Projekt ,Modernizace trati Praha hl. n. - Praha Smichov" je spolufinancovany EU

z programu Nastroj pro propojeni Evropy (CEF)

Za tuto publikaci odpovida pouze jeji autor. Evropska unie nenese odpoveédnost za jakékoli vyuziti informaci v ni obsazenych.

Cislo zmény: Obsah zmény:

Datum zmény:

01 Aktualizace DUR

10/2020

02

03

Investor:
I SPRAVA

z ZELEZNIC

Sprava Zeleznic, s.0.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Uéastnici Spoleénosti "SP+MTP+SPEU_Praha hl. - Praha-Smichov"

SUDOP
® PRAHA EINE VMIETROPROJEKT

Spravce: Vedouci tymu:
SUDOP PRAHA a.s.

s u Do P Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

tel.: +420 267 094 111
® PRAHA e-mail: praha@sudop.cz ING. MICHAL MECL

Asistent vedouciho tymu:
ING. JAN NOSEK

Specialista profese:
ING. KATERINA HLADKA, PH.D.

Stredisko:

ZIVOTNIHO PROSTREDI

Vedouci strediska:

ot/

ING. HANA STANKOVA ING. PETR CICHOVSKY ING. PETR CICHOVSKY

Odpovédny projektant SO, 10, PS:| Vypracoval:

Kontroloval:

ING. JANA SAFRATOVA

Nazev akce:

REKONSTRUKCE TRATI _
PRAHA HL. N. (MIMO) - VYSEHRAD (VC.)

Cislo smlouvy:

16 354 201

Projektovy stupefi:

DUR

Cast:

SOUHRNNA CAST

VLIV STAVBY NA ZIVOTNIi PROSTREDI

HODNOCENI VLIVU STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI

Datum:

10/2020

Cislo éasti:

B.3.1

Nazev prilohy:

HLUKOVA STUDIE

Meritko: Pocet formatt:

Cislo prilohy:

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA €.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.




2.

7.

L 0740 1 ) PR PPRP 3
1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE ...ciutiiiiiiiiiesieeaiteesiee e siee et snee e sme s ne e sne e neeanneanneennneanns 3
LEGISLATIVA ottt sttt r et e e e b e tesbesbeereaneenee e 4
2.1  VYTAH Z §30 ZAKONA C. 258/2000 SB. ....ccvviirieirieiieeiteeiiteesieesireesreesireesreessveesaaeennee e 4
2.2 HYGIENICKE LIMITY HLUKU ...oitiiiiitaiieitieenteesieeesteessteestesssseessessssessseessessssssnsesssssssesses 5

2.3 KOREKCE PRO STANOVEN{ HYGIENICKYCH LIMITU HLUKU V CHRANENEM VENKOVNIM

PROSTORU STAVEB PRO HLUK ZE STAVEBNI CINNOSTI .....ceitviaiiieiiininieesieesiessieeesieesieeseessiee s 6
2.4 HYGIENICKE LIMITY HLUKU V CHRANENEM VNITRNIM PROSTORU STAVEB .................. 7
2.5 VIBRACE V CHRANENYCH VNITRNICH PROSTORECH STAVEB ......cceeiiiiieerieeeieenineaeens 8

IMETODIKA .ottt b ettt b e b e et e e et st esbesbeebeaneenee e 8
3.1 NEJISTOTA VYPOCTU w.uvviiuiieitieeiie sttt asteesiteestessseeestesssteesbesssseessesasseesseesnsesssesansesssnesnsesns 9
3.2 ZELEZNICNI SVRSEK ...cvveivietesieissesssessistssessessssesssssssessssssssssssssasssssssssnssssssssssssssssssnens 9

VYCHOZI UDAJE .....oooiiiiiseieteessse s 9
4.1 POPIS STAVBY ...tiitiitiiieetiesietesteste bt stestesseaseestestestesbesbesbesseabeese e s b et e sbeabesbeabeabeabeeneeneaneenes 9
4.2  ZACATKY A KONCE RESENE STAVBY A SOUVISEJICICH STAVEB .....ccovviieeniieeieenieeanees 10
4.3 OCHRANNE PASMO DRAHY ....uviiiiiiiiiaiiesiieasiee st ettt ettt snee e sneesneennne e 10
4.4 PREHLEDNA SITUACE STAVBY ..ciitttiiiteieitrieiteeesieeesteeesiteesssseesssseesssseessseesssnessnsneesnes 10

TECHNOLOGIE ZELEZNICNI DOPRAVY .......ccooooviiiiiiiiiicisiesissssesesis s 11
9.1  ZDROJUVADENYCH DAT ..eieiutiieiutieaitteeasitieateteateeestneessbeeessbeesssseesssseesssseesssseesnsneesnnes 11
5.2 ROZPORY V RYCHLOSTECH: ...cciutiiitiiiiiesteesiteesteeateesiee st e steessseesseesbeessseaneesnneaneesnneas 11
5.3  R0OZSAH DOPRAVY V ROCE 2000......ccuiiiiiiiiieiiiiiiiesiie e siee e siee e e st seeeeiee s 12
5.4 STAVAJICI DOPRAVA .....ciiiiiitiiitieettt ettt ettt ettt ettt et e et e bt e sbe e e beesnneaneesnneas 14
5.5 VYHLEDOVA DOPRAVA......coiiiiitiatitaiitasteeasteesteeattesieessbeasbeeanseesbeeabeessseanteesnneaneessneas 17
5.6 TABULKA RYCHLOST c.ttiiutieitiisitiestie st e siee e e siee e e stee st e stee e e sseesbeesseeantessnseanseesseeas 19

POROVNANI HLUKOVE ZATEZE............cccooooiviiveeiseeeieeiesees e 20
6.1 POROVNANISTAVAJICI A VYHLEDOVE DOPRAVY ...cciviiiniieiiiiiiesiensieesieeaeessieesnsessseens 20

OBECNE K PROTIHLUKOVYM OPATRENIM ......cocoooooioeeeeeeeeeeeeeeeee, 21



Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (v¢.) Akusticka studie

7.1  SNIZENI HLUCNOSTI U ZDROUJE .. ceteeetttueteeeeeeeeeeeteassseessesesssnnasssesssssesssnnassssesssesssnnnnss 21
7.2  OPATRENI U EXPONOVANYCH OBJEKTU ....eeetiverrruiiiseeeseeesssnsnssseeesesssssnnnnsesesssessmsmn 22
7.3 VYSTAVBA UMELYCH PREKAZEK NA CESTE MEZI ZDROJEM A PRIJEMCEM .....cccvvvvnnn... 22
7.3.1  Akusticke pozadavky na konstrukci protihlukovych Stén............ccccoocvvviniinnnnn 22

8. VYHODNOCENI HLUKOVEHO ZATIZENT ......c.ccooooeeeeeeeeeeeeeeeeeveeveven e 23
8.1 WV YPOCTOVE BODY ...ieetteetttuteseeeteessststsssesseesssssnsreeststessssstesetesssssneeessse 23
8.2 AKUSTICKE VYPOCTY .teeetetueeeeeeeeeeeeeeeaeaeeeeeseeesstaasseeeeeeeesssaaaseseserens s aasseeererennnnnaanes 24
8.3  STANOVENI HYGIENICKYCH LIMITU HLUKU ..eeevvtutniiieeereeersrinsnseessesesssinnnsesesssessmsnn 26
8.4  KOMENTAR K VYPOCTOVYM BODUM ....uiiiieeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesieaaseesesssennnnnaaeens 26
8.5 POROVNAN{ VYHLEDOVEHO STAVU S HYGIENICKYM LIMITEM ....oovvvvvveiieeeereeeeernnnnns 27

9. NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI ......ocoovooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeen e, 29
9.1  KOLEINICOVE ABSORBERY ...uiiieeteterttsutsseesteeesssnnssseestetssssnntesesesesssnssesssessm 29
9.2  INDIVIDUALN{ PROTIHLUKOVA OPATRENI (IPO) .....ooviiiiiiiiiiiiiiiiecc e 31
SO T § 24 23 D)\Y 10 & 0 01 0 S0 31
11. HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENT ......cooooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 32
12.  HLUK Z PROVADENI STAVBY ...oooooiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeseeseeeeeessesse e e e 33
12.1 OBECNA TECHNICKA A ORGANIZACNI OPATRENI....cevteee e 33
KT /7N V4 ) L SRS 34
POUZITE PODKLADY ...ooooeoeeeeeeeeeeeee oo e e et e e e e e eses e e e eeseseseeesesesesasesesssesssasaneesesaranns 34
PRILOHY ..ottt et e e et e et e et e e ee e teeeeeeeeeseeeseeeseeeeeeeeeeeeeeeeneseeeenes 35



Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (v¢.) Akusticka studie

1. UVOD

Piedkladana hlukova studie byla zpracovana jako soucast projektové dokumentace
stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)* ve stupni piipravné
dokumentace, slouzici k ziskdni izemniho rozhodnuti.

Hlukova studie se zabyva posouzenim vyhledové akustické situace v ptilehlém okoli
rekonstruované trati po dokonceni jeji rekonstrukce (tzn. provoz na novém kolejovém svrsku).

Cilem akustické studie je na zakladé¢ vypoctu provétit, zda bude dodrzen piedepsany
hygienicky limit hluku.

Doplitkem studie je i méfeni hluku a vibraci ze stavajici zelezni¢ni dopravy u nejblizsi obytné
zastavby.

1.1 Identifikaéni udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (v¢.)

Stupen dokumentace: Ptipravna dolgumentace (PD)/Dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti (DUR) a zdmér projektu (ZP)

Charakteristika stavby: Liniova Zelezni¢ni stavba, modernizace zelezni¢ni trati

Cislo ISPROFIN: 511 352 0018

Cislo SoD objednatele: E618-S-12006/2016/Sim

Cislo SoD zhotovitele: 16 354 201

Misto stavby: Zelezniéni trat’ 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov

Zelezniéni trat’ 0202 Praha-Smichov — Plze hl. n.
Zelezniéni trat’ 1701 Ceské Budg&jovice — Praha hl. n.
Zelezniéni trat’ 1703 Praha-Vriovice — Praha-Vysehrad

Trat dle Prohlageni o draze 2017 Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov — Praha-
Radotin (dle KJR 171 Praha - Beroun)

Praha-Vrsovice — Praha-Vysehrad (dle KJR 122 Praha —
Hostivice — Rudna u Prahy)

vySe uvedené traté jsou soucasti drahy celostatni evropského
vyznamu (E)

Kraj: HI. mésto Praha

Obec / Méstska &ast: Praha 2, 4, 10,5

Katastralni tizemi: Vinohrady, Nusle, Vysehrad, VrSovice, Smichov
Povéiené méstské urady: Praha 2, Praha 4, Praha 10, Praha 5

Obce s rozsitenou ptsobnosti: HI. m. Praha

! Prohlageni o draze celostatni a regionalni platné pro ptipravu jizdniho adu 2017 a pro jizdni ¥ad
2017, t¢inné od 1. 12. 2015
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Zacatek stavby: pro zelezni¢ni trat’ 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov ve
stav. km 1,560 (nkm 1,571 000) polohou vyjezdového portalu
1. vinohradského tunelu, s pfesahem technologickych profesi
do ZST Praha hl. n.

pro Zelezni¢ni trat’ 1703 Praha-VrSovice — Praha-VySehrad
v km 0,748 846, s ptesahem technologickych profesi do ZST
Praha-Vrsovice

Konec stavby: pro Zelezni¢ni trat’ 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov ve
stav. km 3,f197 (nkm 3,516 700), s presahem technologickych
profesi do ZST Praha-Smichov

2. LEGISLATIVA

Ochrana pted hlukem vyplyvéa ze zdkona ¢.258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi, ve
znéni pozdéjSich predpisi. Pro dopravni hluk je vyznamny ptfedevSim § 30 a § 31 tohoto
zékona, ktery hovoii o povinnosti spravci pozemnich komunikaci ¢i zeleznic technickymi
opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekracoval hygienické limity stanovené provadécim
piedpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pted hlukem upravuje Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pted neptiznivymi G€inky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisti (NV €. 241/2018 Sb.
s ufinnosti od 9. 11. 2018). Toto nafizeni vlady zapracovava ptislusné predpisy Evropské
unie a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény
venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci
pro chranény vnitini prostor staveb.

2.1 Vytah z §30 Zskona & 258/2000 Sb.

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich
pfedpisli rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazenské lécebné
rehabilitaéni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zeméd&lskych pozemkl a venkovnich
pracovist’.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pifed Casti
jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluk zven¢i do chranéného
vnitiniho prostoru bytovych domd, rodinnych domt, staveb pro pfedskolni a Skolni vychovu a
vzdélavani, staveb pro zdravotni a socidlni tcely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zatizeni
pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socidlni tcely a ve funkéné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provadéci pravni predpis.

Rekreace pro ucely podle véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zaklad¢ vlastnického,
najemniho nebo podndjemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, ndjmem nebo podndjmem bytu v nich.
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2.2 Hygienické limity hluku

V nasledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku
Vv chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.

Tabulka korekci podle druhu chranéného prostoru a denni a nocni dobé (zdakladni hladina
akustického tlaku Lpeq, T je 50 dB)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
(zékladni hladina akustického tlaku je 50 dB)
1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb lazkovych

L 1 -5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni véetné lazni
Chraneny Ve’nkovrilr prorstovr lu%k(?vyf:h 0 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v¢etné lazni
Chrfanven’y Venkqvnl prost(?r ostatnich staveb a 0 +5 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné préace, zejména roziad’ovani a sestavu ndkladnich vlaki,
prohlidku vlaki a opravy vozi. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiSt'ujicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011,
se prifita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich IIL
tfidy, mistnich komunikacich III. tfidy a i¢elovych komunikacich ve smyslu § 7 ods. 1
zakona €. 13/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a II. tfidy a mistnich
komunikacich I. a II. tfidy v Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. PouZzije se pro hluk
Z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahdch vedenych po silnicich I. a II.
tiidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Stara hlukova zatez (vyplyva z narizeni viady):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb, ktery existoval jiz pred 1. lednem 2001, je pusobeny dopravou
na pozemnich komunikacich nebo drahdach a prekracoval hodnoty hygienickych limitii
stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chraneny venkovni prostor stavby.
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Stara hlukova zatéz se zjistuje pro denni dobu Lpeqieh a pro nocni dobu Lpeqgn mérenim nebo
vypoctem z udaji poskytnutych spravcem popripadé viastnikem pozemni komunikace nebo
drahy o rocni primeérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000. Hygienicky limit
stanoveny pro starou hlukovou zatez se vztahuje na ucelené useky pozemni komunikace nebo
drahy.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéZe stanoveny
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Lpeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou
zatez ziistava zachovan i po poloZeni nového povrchu vozovky, provadené udribé a
rekonstrukci zeleznicnich drah nebo rozsireni vozovek pri zachovani smeérového nebo
vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zatéze nelze uplatnit v pripade, Ze se hluk puisobeny dopravou
na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v predmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk pusobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahdch pred zvysenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2 casti A prilohy ¢. 3 k tomuto narizeni, pak se k hygienickym limitum ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A \ peqT Stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.

Tabulka 2 casti A naiizeni vlady — hodnoty hluku piisobeného dopravou na pozemnich
komunikacich a drahdch pro pouZiti dalsi korekce +5 dB podle § 12, ods. 6 véty tieti.

Pozemni komunikace a drahy Doba Laeq T
dne [dB]
Dalnice, silnice I. a II. tfidy, misti Denni 65

komunikace I. a I. tf. a tramvajové a
trolejbusové drahy vedené po silnicich I. a

I1. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. Nocni 95
tridy

Silnice_III. tr., komun.ikac,e II1. tf:, ﬁéeloyé Denni 60
komunikace a tramvajové a trolejbusové

dréhy \{eder}é po silvr%icich III. tf. a mistnich Nocni 50
komunikacich III. tfidy

Zelezni¢ni, specialni a tramvajové dréahy Denni 65
V ochranném pasmu drahy Noéni 60
Zelezniéni drahy mimo ochranné pasmo Denni 60
dréhy Nocni 55

2.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina La.q =50 dB pro den a 40 dB pro noc)

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
0d 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
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od 21.00 do 22.00 +10 60

od 22.00 do 6.00 +5 45

2.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni pro
vychovu a vzdé€lavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve funkcné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnénd tabulka z ptilohy ¢. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).

Tabulka — hygienické limity hluku v chranéném vniti'nim prostoru staveb (zdkladni hladina

Druh chranéné mistnosti Doba pusobeni | Korekce | Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocni¢ni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékatské vySetfovny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h 0" 40/45%)

22.00 az 6.00 h -10" | 30/35%)

Prednaskové sin€, u€ebny a pobytové mistnosti Skol, | Po dobu uzivani

jesli a staveb pro predskolni a Skolni vychovu a +5 45

vzdélavani

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Ucel uzivani stavby je u staveb povolenych pied 1. lednem 2007 dan kolaudaénim
rozhodnutim, u pozdé&ji povolenych staveb ozndmenim stavebniho ufadu nebo kolauda¢nim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zpisobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.

") Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a II. tfidy a mistnich komunikaci I. a II. tfidy,
kde je hluk na téchto komunikacich pfevazujici, a v ochranném pasmu drah a pro hluk
z tramvajovych a trolejbusovych drah se pricita dalsi korekce +5 dB. Tato korekce se
nepouzije ve vztahu k chranénému vnitinimu prostoru staveb povolenych k uzivani
k ur¢enému ucelu po 31. prosinci 2005.

K Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci




Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (v¢.) Akusticka studie

2.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych wvnitfnich prostorech staveb vyjadieny primeérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Lay 1 se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni aey se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté¢ pobytu osob a k dob¢ trvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dob¢ a povaze vibraci upraveny V nasledujici tabulce.

Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbdach a chranéném vnitinim prostoru staveb,
denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PreruSované a Opakujici se
Druh  chranéného  vnitiniho | Denni doba | nepierusované Ottresy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] @) [@B] |()
1. Operac¢ni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Nemocni¢ni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
4. Prednaskové sing, den 6 2 24 16
ucebny a pobytové noc 3 1,41 3 1,41
mistnosti jesli a staveb
pro ptedSkolni a Skolni
vychovu a vzdélavani
5. Ostatni chranéné nepietrzit¢ |12 4 42 128
vnitini prostory staveb

Maximalné jsou pfipustné 3 vyskyty otfesii za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

3. METODIKA

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Manual pro
zpracovani hlukovych studii" (Zdravotni tstav se sidlem v Ostravé, Ing. Jifi Michalik, Ph.D.,
Mgr. Ondiej Volf, Ing. Eduard Jezo) a Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostiedi (Ministerstvo zdravotnictvi — hlavni hygienik CR). P#i zpracovéni
byl pouzit vypocetni program CadnaA® verze 2020 firmy DataKustik GmbH. Pro vypocet
hluku od Zelezni¢ni dopravy byla pouzita norma Shall 03.

Vypoctové body jsou umistény v riznych vyskach (podle poctu podlazi, vySka podlazi je
uvazovana 2,5 - 3 m) a 2 metry pred fasadou budov v chranéném venkovnim prostoru stavby,
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ve vypoctovych bodech neni pocitano s odrazem akustické energie od fasady budovy.
Ostatni odrazy jsou soucasti vypoctového modelu.

Podklad pro vytvofeni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v méfitku 1 : 10 000
Zabaged, 3D model stavajiciho zaméfeni a 3D model nové navrzeného Zeleznicniho télesa
v méfitku 1 : 1000.

Vypocetni sit’ referen¢nich bodi je pocitana s krokem 10 mv ose x a y.

Vysledkem akustické studie jsou hlukové mapy feSeného uzemi s prubéhem izofon
vypoctenych ve vySce 4 m nad terénem. Hodnoty hluku v jednotlivych bodech vypoétu jsou
uvedeny v tabulkach. Jejich poloha s identifikaci je vyznacena v hlukovych mapach. Mapy
jsou vyhotovené pro no¢ni a denni dobu.

3.1 Nejistota vypoctu

Nejistota vypoctu je zavisla na presnosti vstupnich udaji — intenzita dopravy, piesnost
mapovych podkladu.

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypocet byla pouzita norma
Shall 03. Na zaklad¢ provedeného ovéfovani vysledki vypocti programu CadnaA V jinych

programech (napt. SOUNDPLAN) lze konstatovat, ze celkova nejistota vypoctu se bude
pohybovat s toleranci + 2dB.

3.2 Zelezni¢ni svrsek
V ramci novostavby Zelezni¢ni trati bude v celém useku jiz pouzito pruzné bezpodkladnicové
upevnéni koleji.

Vliv nového Zelezni¢niho svrsku je ve vypoctech hlukového zatizeni zohlednén

4. VYCHOZI UDAJE

4.1 Popis stavby

Posuzovand stavba ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)“ je
soucasti stavby ,,Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v¢.)“, ktera je navrhovana v prostoru
stavajici trati, pro kterou je charakteristické, Ze prochdzi uzemim s rozsdhlou obytnou
zéastavbou. Z tohoto dliivodu je ochrana proti hluku jednou z priorit pfi zkoumani dopada
stavby na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo.

Stavba zacind v prostoru vyjezdu z Vinohradského tunelu v km 1,560 (nkm 1,571) ze
sméru Praha hl. n. a vkm 0,748 ze sméru ZST Praha Vriovice, mimoutroviiové kiiZi ulici
Beélehradskou, za kterou se ptipojuje trat’ 1703 vedouci z VrSovic, zacinajici v km 0,748 846.
Trat’ dale prochédzi Nuselskym tdolim, v prostoru vyhybny Praha — VySehrad se sta¢i na
zapad a pokracuje v oblasti Na Vytoni smérem k Vltavé. Za mostem pies VItavu se v oblasti
Smichova trat’ ostfe staci k jihu a pokracuje az do nadrazi Praha Smichov, kde stavba kon¢i.
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4.2 Zacatky a konce FeSené stavby a souvisejicich staveb

Do stavby Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v¢.) jsou zahrnuty tii diléi stavby:

1) Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (v¢.)

Zacatek stavby stav. km 1,560 (nkm 1,571 000) ze sméru Praha hl. n.
stav. km 0,748 ze sméru ZST Praha Vriovice
Konec stavby stav. km 3,497 (nkm 3,516 700)
2) Rekonstrukce zelezni¢nich mosti pod VySehradem
Zacatek stavby stav. km 3,497 (nkm 3,516 700)
Konec stavby stav. km 3,806 (nkm 3,826 732)
3) Rekonstrukce ZST Praha — Smichov
Zacatek stavby stav. km 3,806 (nkm 3,826 732)
Konec stavby trat’ 0202 km 1,805

trat’ 0711 km 1,737
trat’ 0741 km 1,267

4.3 Ochranné pasmo drahy

Dle zékona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, ochranné pasmo drahy tvofi prostor
po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy
celostéatni, vybudované pro rychlost do 160 km/h vcetn€, 60 m od osy krajni koleje, nejméné
v8ak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu dréhy.

4.4 Prehledna situace stavby
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5. TECHNOLOGIE ZELEZNICNI DOPRAVY

5.1 Zdroj uvadénych dat

Rok 2000 — sesitovy jizdni fad 2000/2001, GVD 2000/2001 se zohlednénim omezeni jizd a
statisticka data za rok 2000 ze systému provozovatele drahy.

Stavajici stav — statisticka data ze systému provozovatele drahy (ro¢ni primérnd denni
intenzita dopravy za rok 2019 s rozdélenim na denni a no¢ni dobu) a sluzebni pomticky pro
GVD 2016/2017.

Vyhledovy stav se bere ze souvisejici dokumentace - tj. studie proveditelnosti, technicko-
ekonomické studie atd. a jsou obvykle aktualizovany s pfislusnymi objednateli dopravy
(ministerstvo dopravy, kraje, organizatoti dopravy). Obvykle se vztahuji k letim 2020 - 2027,
coz znamend cca 5 let po realizaci stavby. Pokud souvisejici dokumentace neexistuje, je
stanoven vyhledovy rozsah dopravy piimo s objednateli dopravy a se SZDC.

Typy vlaki - Legenda

Legenda:
Ex Expresy
R Rychliky
Os Osobni vlaky
Nex Nékladni expresy
Rn  Rychlé nakladni vlaky
Vn  Vyrovnavkové nédkladni vlaky
Pn Pribézné nakladni vlaky
Mn  Manipula¢ni nakl. vlaky
Pv Ptestavovaci vlaky

Sp Spésné vlaky

5.2 Rozpory v rychlostech:

Ve studii je pocitano s maximalnimi rychlostmi uvedenymi dopravnim technologem SUDOPu
PRAHA a. s. Fyzicky jsou vsak rychlosti v ur¢itych mistech odlisné. Ovliviiuje to napf. mista
zastaveni vlaku, rychlosti v okolnich usecich, pouZzité soupravy, jejich délky, maximalni
rychlosti a dynamické schopnosti, ndkladni vlaky, které jsou omezeny pouzitymi brzdovymi
systémy apod.

11
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5.3 Rozsah dopravy v roce 2000

Usek Praha hlavni nddra%i — Vyhybna VySehrad

AKkusticka studie

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 - 6:00) | Cely den
EX, R (Sv klasické) 61 5 66
R motorové 8 2 10
Os, Sv (jednotky) 33 9 42
Nakladni 0 1 1
Celkem vlaki 102 17 119
Usek Vyhybna VySehrad — Praha-Smichov
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
EX, R (Sv klasické) 62 4 66
R motorové 2 4
Os, Sv (jednotky) 33 8 41
Nakladni 1 1 2
Celkem vlaku 98 15 113
Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex 6 2 8
R (Sv klasické) 14 4 18
R motorové 3 1 4
Os, Sv (jednotky) 46 7 53
Nakladni 5 1 6
Celkem vlakii 74 15 89

12
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Usek Praha-VrSovice — Vyhybna Praha-Vy$ehrad

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 - 6:00) | Cely den
Sv (jednotky) 5 2 7
Nakladni 4 2 6
Celkem vlaki 9 4 13
Usek Vyhybna Praha-VySehrad — Praha-Smichov spolené nddrasi
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 - 6:00) | Cely den
R motorové 6 2 8
Os, Sv (jednotky) 4 2 6
Nakladni 3 2 5
Celkem vlaki 13 6 19
Usek Praha-Smichov spoleéné nddra%i — Praha-Zvahov
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R motorové 6 2 8
Os, Sv (jednotky) 2 2 4
Nakladni 0 1 1
Celkem vlakii 8 5 13
Usek Praha-Smichov — Praha-Hlubocepy
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00-6:00) | Cely den
Os, Sv (jednotky) 16 2 18
Nakladni 2 1 3
Celkem vlaki 18 3 21

13
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Priimérné parametry typovych viaki pro rok 2000

Druh soupravy Délka viaku [m] Kotoucové brzdy [%0]
EX, R (Sv klasické) 300 5
R motorové 110 0
Os, Sv (jednotky) 100 0
Os motorové 30 0
Nékladni 400 0

5.4 Stavajici doprava
Primérna data za GVD 2016 (od 13. prosince 2015 do 10. prosince 2016).

Z pohledu stavajici dopravni technologie nebyla hlukova studie ve stupni DUR aktualizovéna.
V soucasné dob¢ jsou na feSené trati do¢asné zvyseny intenzity zelezni¢ni dopravy zptisobené
odklonem vlaki v disledku stavebni &innosti v ZST Praha VrSovice. Ve vyhledovém rozsahu
dopravy nedochazi k zddnym zménam. V navazujicim stupni projektové dokumentace bude

hlukova studie aktualizovana na aktudlni stavajici rozsah zelezni¢ni dopravy, v€etné méteni
hluku.

Usek Praha hlavni nadra%i — Vyhybna VySehrad

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00-6:00) | Cely den
Ex 10 2 12
R 22 2 24
R motorové 10 0 10
Os (Sp) 99 19 118
Sv 31 3 34

Nakladni 5 3 8

Celkem vlaki 177 29 206
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Usek Vyhybna VySehrad — Praha-Smichov

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 - 6:00) | Cely den
Ex 10 2 12
R 22 2 24
R motorové 11 0 11
Os (Sp) 97 19 116
Sv 16 4 20
Nakladni 4 3 7
Celkem vlaku 160 30 190
Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex 10 2 12
R 22 2 24
R motorové 11 0 11
Os (Sp) 96 20 116
Sv 2 3 5
Nakladni 3 2 3)
Celkem vlaki 144 29 173
Usek Praha-VrSovice — Vyhybna Praha-Vy$ehrad
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os, Sv 16 9 25
Nakladni 3 4 7
Celkem vlaku 19 13 32

15
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Usek Vyhybna Praha-VySehrad — Praha-Smichov spoleiné nddrasi

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 - 6:00) | Cely den
Sv (pro R) 27 6 33
Os, Sv motorové Os 9 3 12
Nakladni 2 2 4
Celkem vlaki 38 11 49
Usek Praha-Smichov spole¢né nddra%i — Praha-Zvahov
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 - 6:00) | Cely den
Sv (pro R) 5 3 8
Os, Sv motorové Os 27 1 28
Nakladni 2 2 4
Celkem vlaki 34 6 40
Usek Praha-Smichov — Praha-Hlubocepy
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os, Sv motorové 51 6 57
Nakladni 1 1 2
Celkem vlakii 52 7 59

Priumérné parametry typovych viakii v soucasném stavu

Druh soupravy Délka viaku [M] | o0 %0vé brzdy [%]
Ex (Sv pro Ex) 200 100
R (Sv pro R) 180 85
R motorové 65 7
Os, Sv 120 100
Os, Sv motorové 20 0
Nakladni 450 0
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5.5 Vyhledova doprava

Usek Praha hlavni nddra%i — Praha-Smichov, odbocka VySehrad

AKkusticka studie

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha hl. n. — Praha-Smichov, odboc¢ka Vysehrad

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
Sv 3 3 6 2 2 4 5 5 10
R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os (Sv) 69 | 69 138 15 | 15 30 84 | 84 168
Os (Sv) motorové 48 48 96 2 2 4 50 50 100
Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaku 164 | 164 328 26 26 52 190 | 190 380

Usek Praha-Smichov, odbocka VySehrad — Praha-Smichov

Vyhledovy rozsah dopravy v tseku Praha-Smichov, odb. VySehrad — Praha-Smichov

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
Sv 4 4 8 3 3 6 7 7 14
R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os, Sv 71 71 142 17 17 34 88 88 176
Os, Sv motorové 52 52 104 4 4 8 56 56 112
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaku 172 | 172 344 31 31 62 203 | 203 406
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Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

AKkusticka studie

Vyhledovy rozsah dopravy v tseku Praha-Smichov — zastavka Praha-Velka Chuchle

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 | 12 24 3 3 6 15 | 15 30

R motorové 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os, Sv 69 | 69 138 15 | 15 30 84 | 84 168

Os, Sv motorové 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaku 105 | 105 210 21 21 42 126 | 126 252

Usek Praha-VrSovice — Praha-Smichov, vyhybna VySehrad

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha-VrSovice — Praha-Smichov, odb. Vysehrad

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Sv 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Os, Sv 2 4 2 2 4 4 4 8
Os, Sv motorové 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 8 8 16 5 5 10 13 13 26

Usek Praha-Smichov — Praha-Zvahov

Vyhledovy rozsah dopravy v iiseku Praha-Smichov — Praha-Zvahov

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R motorové 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os motorové 32 32 64 6 6 12 38 38 76
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 41 41 82 7 7 14 48 48 96
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Usek Praha-Smichov — Vyhybna Prokopské tidoli

AKkusticka studie

Vyhledovy rozsah dopravy v tiseku Praha-Smichov — Vyhybna Prokopské udoli

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Os motorové 48 48 96 2 2 4 50 50 100
Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaki 48 48 96 2 2 4 50 50 100

Priumérné parametry typovych vilakii ve vyhledovém stavu

Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [%0]

Ex, R, Sv 200 100

R motorové 95 100
Os (Sv) 170 100

Os (Sv) motorové 50 100
Nakladni 300 10

5.6 Tabulka rychlosti

Usekové rychlosti [km/h]
Staniceni stavajici | vyhledovy
2000
[km] doprava stav
15-25 60 60 65
2,5-3,8 40 50 55
3,8-50 40 40 55
5,0-5,944 |60 (50)| 60 (50) 80 (50)

Pozndmka: Rychlosti uvedené v zavorkdch plati pouze pro viaky ve sméru Praha Zvahov.
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6. POROVNANI HLUKOVE ZATEZE

6.1 Porovnani stavajici a vyhledové dopravy

Pro porovnani stavajici a vyhledové dopravy s rokem 2000 jsou v nasledujici tabulce uvedeny
celkové pocCty vlaki.

Porovnani poctu viaki

Usek Doprava v roce | Stavajici doprava Vyhledova
2000 Den/noc doprava (2026)

Den/noc Den/noc

Praha hl. n. -

Vyhybna VySehrad 102/17 177129 328/52

(odbocka

Vysehrad)

Vyhybna VysSehrad

(odbocka

VySehrad) — Praha 111/21 198/41 344/62

Smichov

Praha Smichov -

smeér 5 Praha
Radotin, Zvahov,
Hlubocepy, 100/23 230/42 388/60

Prokopské udoli
(konec stavby km
5,944)

Praha VrSovice —

Vyhybna Vy3ehrad 9/4 19/13 16/10
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Porovnani ekvivalentnich hodnot akustického tlaku ve 25 m od osy koleji

Usek Stav v roce Stavajici stav Vyhledovy stav
2000 Den/noc [dB] (2026)

Den/noc [dB] Den/noc [dB]

Praha hl. n. -

Vyhybna Vysehrad 66,9/61,2 62,3/59,7 63,6/59,5

(odboc¢ka Vysehrad)

Vyhybna Vysehrad

Km 2.5 km 3.8 63,8/60,8 61,7/60,3 62,6/58,7

N €8 = R 65,8/60,8 61,8/60,3 62,6/58,7

Smichov

Praha Smichov — smér

ljraha Radotin,

Zvahov, Hlubocepy,

Prokopské adeli 67,5/64,7 64,9/63,3 67,0/61,4

(konec stavby km

5,944)

Praha  VrSovice -

Vyhybna Vyiehrad 56,7/56,5 55,9/59,6 53,5/51,3

Z tabulek je patrné, Ze ve vyhledovém stavu dojde k vyraznému narastu poctu vlakt avsSak
hlukové zatizeni ve vyhledovém stavu je srovnatelné se zatizenim souc¢asnym a dokonce nizsi
nez hlukové zatizeni vroce 2000. Toto je zplsobeno vyuZzitim modernéjSich vozi

S ptiznivejSimi technickymi parametry ovliviiujici emise hluku a taktéz novou konstrukei
zelezni¢niho svrsku ve vyhledovém stavu.

Pro tuto stavbu (Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)) neni pro stavajici
stav a rok 2000 pfictena v uvedenych tsecich korekce na vliv technického stavu zelezni¢niho
svr$ku 1 pfesto, ze vypoCtovy software pocitad s idealnim stavem trati. Vysledné hodnoty
provedené¢ho méteni hluku jsou niZsi nebo blizké hodnotam vypoctenym.

7. OBECNE K PROTIHLUKOVYM OPATRENIM

Technické moznosti pii snizovani nepfiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezené.
V zdsad¢ mame 3 redlné moznosti:

7.1 SniZeni hlu¢nosti u zdroje

Predpoklada se, Zze k tomuto snizeni dojde vlivem navrZzeného kolejového svrsku a spodku
(uvazovano ve vypoétu) a vlivem obnovy vozového parku CD. Dalsi vyrazngj§i sniZeni
hluc¢nosti pii provozu kolejovych vozidel uz pravdépodobné ocekévat nelze. Toto snizeni vSak
neni mozné v soucasné¢ dob¢ kvantitativné posoudit. Dnes je zndmé, ze novy Zeleznicni
svrsek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi technicka opatfeni zlepsi stavajici stav
cca 04 -5 dB. Vypoctovy systém vSak jiz pocita s novym a kvalitnim kolejovym lozem.

Dalsi moznosti snizeni hluku u zdroje je sniZeni rychlosti vlakovych souprav, toto opatfeni je
vSak — vzhledem k charakteru stavby kontraproduktivni.
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7.2 Opatieni u exponovanych objekti

a) ZvySeni nepruzvucnosti obvodového plasté objektu (vyména oken, té€snéni, piizdivky,
eventualné spolu se zajisténim vétrani obytnych mistnosti).

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu (doporuc¢eno napt. pro drazni domky)

7.3 Vystavba umélych piekazek na cesté mezi zdrojem a prijemcem

Jedna se o protihlukové bariéry. Protihlukové bariéry umistujeme co nejblize ke zdroji. Je
vsak nutno posuzovat kazdou konkrétni situaci zvlast. Vystavbu protihlukovych stén je nutné
peclivé zvazit, aby néklady na jejich vystavbu nebyly vzhledem k jejich Uc¢innosti zcela
neadekvatni. Pozadavky na konstrukci protihlukovych stén se fidi dokumentaci ,,Metodicky
pokyn — protihlukové stény a valy“ vydany CD, a. s. 1.9.2000.

7.3.1 Akustické poZadavky na konstrukci protihlukovych stén

Vzduchova nepriizvuénost R

Pro vSechny vybrané frekvence musi byt vzduchova neprizvucnost R PHS minimalné rovna
uvedenym hodnotdm:

Tabulka — hodnoty nepriizvucnosti pro riizné frekvence akustického tlaku

frekvence f (Hz) |100 125 250 500 1000 2000 4000
vzduchova 10 12 18 24 30 35 35
neprizvuénost R

(dB)

V ptipadech, kdy neni zndma frekvencni zavislost vzduchové neprizvucnosti R v
jednotlivych péasmech, je mozné pouzit hodnotu poZadovaného celkového minimalniho
utlumu hluku DR = Rw =25 dB(A)

Od posuzovani pozadované vzduchové neprizvucnosti lze upustit v tom piipadé, kdy je
plo$na hmotnost stény v nejslabsim misté rovna alespon 40 kgm'z.

Cinitel pohltivosti a

Je-li pozadovana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané ptilehlé k trati
zvukové pohltiva. Pro vSechny vybrané frekvence ma byt Cinitel pohltivosti a PS minimalné
roven uvedenym hodnotam:

Tabulka — ¢initel pohltivosti pro riizné frekvence akustického tlaku.

frekvence f (Hz) |100 125 250 500 1000 2000 4000
¢initel pohltivosti|0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8
o []

Cinitel pohltivosti oo musi byt stanoven pro sténu - konstrukci jako celek (tj. pole nebo prvek
stény, nikoliv jen pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukci stény).

Vyrobce protihlukovych stén musi ptedlozit hodnoty akustickych vlastnosti zméfenych
akreditovanou zkusebnou.
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Specialni poZadavky

Krom¢ akustickych pozadavka je tieba splnit 1 dalsi — technické pozadavky na protihlukové
stény. Jedna se napt. o odolnost proti starnuti a korozi, odolnost proti vrzeni kamene, barevna
stalost, nehoflavost, trvanlivost a dalsi. Krom¢ téchto pozadavkl jsou ve vysSe uvedené
dokumentaci i pozadavky na jednotlivé konstrukéni materidly protihlukovych stén a jejich

parametry.

8. VYHODNOCENI HLUKOVEHO ZATIZENI

8.1 Vypoctové body

Vypoctové body jsou umistény K nejbliz§im a nejvice hlukové zatizenym obytnym objektiim,

které nejlépe reprezentuji dotenou lokalitu.

Identifikace vypoctovych bodi

V. bod Obec Kafastr{}lni Ulice, ¢. p. Zpiisob vyuziti
uzemi
1 Praha | Vinohrady P‘S’Shﬁ;‘fllsl% ™| objekt k bydleni
2 Praha | Vinohrady | Bélehradska, 1350 | objekt k bydleni
3 Praha | Vinohrady | Fricova, 2500 - 1;2 bytovy dim
4 Praha | Vinohrady Na Fgl1|g14ance, bytovy dim
5 Praha Nusle Jaromirova, 91 bytovy dim
6 Praha Nusle Jaromirova, 92 bytovy dim
7 Praha Nusle Kiesomyslova, 570 bytovy dim
8 Praha Nusle Kiesomyslova, 577 bytovy dam
9 Praha Nusle Svatoplukova, 198 bytovy dim
10 Praha Nusle Svatoplukova, 387 bytovy dam
11 Praha Nusle Nezamyslova, 509 bytovy dim
12 Praha Nusle Jaromirova, 789 bytovy dim
13 Praha Nusle Lumirova, 525 bytovy dam
14 Praha | Vysehrad Na Slupi, 93 objekt k bydleni
15 Praha | Vysehrad Na Slupi, 143 objekt k bydleni
16 Praha | Vysehrad Neklanova, 56 objekt k bydleni
17 Praha N?Vé Svobodova stavba uP,ytOYaCiho
Mésto zatizeni
30 Praha | Vinohrady | Bélehradska, 2529 rodinny dm
31 Praha Vysehrad Vnislavova, 48 objekt k bydleni
Poznamka: Objekt s vypoctovym bodem 17 nema definovan chraneny venkovni prostor
stavby.
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8.2 Akustické vypocty

AKkusticka studie

V akustické studii jsou hodnoceny tzv. ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro denni a
nocni dobu, které reprezentuji energeticky princip pusobeni akustického signdlu na ¢lovéka.
Ekvivalentni hladina akustického tlaku, je vzdy vztazena k dob¢ trvani akustického signalu T
[s], vyjadiuje energeticky pramér. Energeticky prumér stanoveny na zakladé energetického
s¢itani hladin je vzdy vétsi nez pramér aritmeticky, protoze na zéklad¢é pravidla o séitani
hladin, ptispivaji k vysledné hodnot¢ vice hodnoty vyssi nez hodnoty nizsi.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro
jednotliva obdobi v roce 2000, ve stavajicim stavu a ve vyhledovém stavu po realizaci stavby.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku

(e g Rozdil o

v |pegr.| Rok2000 SAVAIT SV Vihled 2026 sivajic stav Rozdl] wanled
bod | - azi Den [ Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
[dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB]

1 58,5 52,8 53,9 51,4 55,2 51,1 -4,6 -1,4 -3,3 -1,7

2 59,5 53,9 55 52,4 56,2 52,1 -4,5 -1,5 -3,3 -1,8

1 3 60,5 54,8 55,9 53,4 57,2 53,1 -4,6 -1,4 -3,3 -1,7
4 60,9 55,2 56,3 53,7 57,5 53,5 -4,6 -1,5 -34 -1,7

5 61 55,4 56,5 53,9 57,7 53,6 -4,5 -1,5 -3,3 -1,8

1 65,2 59,6 60,4 58,3 61,8 57,7 -4,8 -1,3 -34 -1,9

2 2 67,5 61,8 62,9 60,4 64,2 60,1 -4,6 -1,4 -3,3 -1,7
3 67,6 62 63,1 60,5 64,3 60,2 -4,5 -1,5 -3,3 -1,8

1 63,6 58,2 59,1 57,3 60,3 56,2 -4.5 -0,9 -3,3 -2

2 65,8 60,4 61,3 59,4 62,5 58,5 -4,5 -1 -3,3 -1,9

3 3 66,7 61,2 62,2 60,3 63,4 59,3 -4,5 -0,9 -3,3 -1,9
4 67 61,7 62,6 61,1 63,6 59,6 -4,4 -0,6 -34 2,1

5 67 61,8 62,7 61,3 63,7 59,7 -4,3 -0,5 -3,3 -2,1

6 67 61,8 62,7 61,4 63,7 59,7 -4,3 -0,4 -3,3 2,1

1 58,6 58,3 57,8 61,4 55,4 53,2 -0,8 3,1 -3,2 -5,1

30 2 59,3 59 58,4 62,1 56,1 53,9 -0,9 3,1 -3,2 -5,1
1 63,3 58,2 58,9 57,8 60 56 -4,4 -0,4 -3,3 -2,2

2 65,4 60,3 61,1 60 62,1 58,1 -4,3 -0,3 -3,3 -2,2

3 66,4 61,3 62,1 61 63,1 59,1 -4,3 -0,3 -3,3 -2,2

4 4 66,6 61,6 62,5 61,5 63,3 59,4 -4,1 -0,1 -3,3 -2,2
5 66,7 61,7 62,5 61,6 63,4 59,4 -4,2 -0,1 -3,3 -2,3

6 66,7 61,7 62,5 61,7 63,4 59,4 -4,2 0 -3,3 -2,3

7 66,6 61,7 62,5 61,6 63,3 59,4 -4,1 -0,1 -3,3 -2,3

1 65,4 60,2 60,9 59,8 62 58 -4,5 -0,4 -3,4 -2,2

> 2 67,8 62,7 63,6 62,4 64,5 60,5 -4,2 -0,3 -3,3 -2,2
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(er s Rozdil oo
v. | peqr.| Rok2000 SVAIT SV Vihled 2026 sivajic stay Rozdl) wiled
bod | - azi Den | Noc | Den [ Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
[dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] || [dB] | [dB] | [dB] | [dB]

3 66,7 61,7 62,5 61,5 63,4 59,5 -4,2 -0,2 -3,3 -2,2

0 4 66,8 61,9 62,7 61,8 63,5 59,6 -4,1 -0,1 -3,3 -2,3
1 73,1 69,3 69,8 70,7 69,8 66,2 -3,3 14 -3,3 -3,1

7 2 72,6 68,5 69,1 69,5 69,4 65,6 -3,5 1 -3,2 -2,9
3 72 67,6 68,3 68,4 68,7 64,9 -3,7 0,8 -3,3 -2,7

4 71,4 66,8 67,5 67,4 68,1 64,3 -39 0,6 -3,3 -2,5

1 73 69,2 69,6 70,5 69,7 66 -34 1,3 -3,3 -3,2

8 2 72,6 68,4 69 69,4 69,3 65,5 -3,6 1 -3,3 -2,9
3 72 67,6 68,2 68,3 68,7 64,9 -3,8 0,7 -3,3 -2,7

4 71,3 66,8 67,5 67,4 68,1 64,2 -3,8 0,6 -3,2 -2,6

2 73 67,9 68,7 67,5 69,7 65,7 -4,3 -0,4 -3,3 -2,2

? 3 72,2 67,1 67,9 66,9 68,9 64,9 -4,3 -0,2 -3,3 -2,2
1 73,4 68,2 69 67,7 70,1 66,1 -4,4 -0,5 -3,3 -2,1

10 2 72,9 67,8 68,6 67,5 69,6 65,6 -4,3 -0,3 -3,3 -2,2
3 72,1 67,1 67,9 66,8 68,8 64,9 -4,2 -0,3 -3,3 -2,2

4 71,3 66,3 67,1 66,1 68 64,1 -4,2 -0,2 -3,3 -2,2

1 68,9 63,8 66,7 65,6 67,7 63,7 -2,2 1,8 -1,2 -0,1

2 68,8 63,7 66,6 65,5 67,6 63,6 -2,2 1,8 -1,2 -0,1

11 3 68,3 63,2 66,1 64,9 67,1 63,1 -2,2 1,7 -1,2 -0,1
4 67,7 62,7 65,6 64,3 66,5 62,6 -2,1 1,6 -1,2 -0,1

5 67,2 62,1 65 63,8 66 62 -2,2 1,7 -1,2 -0,1

1 69,1 64 67 65,9 68 63,9 -2,1 1,9 -1.1 -0,1

2 69 63,9 66,8 65,7 67,8 63,8 -2,2 1,8 -1,2 -0,1

3 68,5 63,4 66,4 65,1 67,3 63,3 -2,1 1,7 -1,2 -0,1

12 4 67,9 62,9 65,8 64,6 66,7 62,8 -2,1 1,7 -1,2 -0,1
5 67,4 62,3 65,2 64 66,2 62,2 -2,2 1,7 -1,2 -0,1

6 66,8 61,8 64,7 63,4 65,6 61,7 -2,1 1,6 -1,2 -0,1

7 66,3 61,3 64,2 62,9 65,1 61,2 -2,1 1,6 -1,2 -0,1

1 68,1 63 66 64,2 66,8 62,9 -2,1 1,2 -1,3 -0,1

2 68 62,9 65,9 64,2 66,7 62,8 -2,1 1,3 -1,3 -0,1

13 3 67,6 62,5 65,5 63,8 66,3 62,4 -2,1 1,3 -1,3 -0,1
4 67,1 62,1 65 63,4 65,8 61,9 -2,1 1,3 -1,3 -0,2

5 66,6 61,6 64,5 63 65,4 61,5 -2,1 14 -1,2 -0,1

6 66,1 61,1 64 62,5 64,9 61 -2,1 14 -1,2 -0,1

14 2 69,7 64,5 67,5 66,4 68,5 64,5 -2,2 1,9 -1,2 0
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v. | peqr.| Rok2000 SVAIT SV Vihled 2026 stéxlf:l;;gcggtav Rozdl) wiled
bod | - azi Den | Noc | Den [ Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
[dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] || [dB] | [dB] | [dB] | [dB]

3 68,8 63,7 66,6 65,4 67,6 63,6 -2,2 1,7 -1,2 -0,1

15 4 67,7 62,7 65,6 64,3 66,5 62,6 2,1 1,6 -1,2 -0,1
1 63,4 58,4 61,2 59,9 62,0 58,1 -1,2 1,5 -14 -0,3

2 65,0 60,1 62,9 61,5 63,7 59,8 -1,3 1,4 -1,3 -0,3

e 3 65,3 60,3 63,1 61,8 64,0 60,1 -2,2 1,5 -1,3 -0,2
4 65,3 60,3 63,1 61,8 64,0 60,1 -2,2 1,5 -1,3 -0,2

1 65,4 60,3 63,2 61,7 63,4 59,5 -2,2 14 -2,0 -0,8

17 2 65,4 60,4 63,3 61,8 63,5 59,6 -2,1 14 -1,9 -0,8
3 65,4 60,3 63,2 61,8 63,4 59,5 -2,2 1,5 -2,0 -0,8

4 65,2 60,2 63,1 61,6 63,3 59,4 -2,1 14 -1,9 -0,8

1 64,6 59,6 62,4 61,1 61,3 57,4 -2,2 1,5 -3,3 -2,2

31 2 66,3 61,3 64,1 62,7 62,9 59,0 -2,2 14 -34 -2,3
3 66,4 61,4 64,2 62,9 63,1 59,2 -2,2 1,5 -3,3 -1,2

Poznamka: Vsechny vypoctové body se nachdzeji v ochranném pdasmu drahy

8.3 Stanoveni hygienickych limiti hluku

Na zaklad¢ porovnani vypoctenych hodnot v roce 2000 a 2017 (soucasny stav) je mozné u
vétSiny vypoctovych bodd uplatnit korekce staré hlukové zatéze (v soucasném stavu
nedochazi oproti roku 2000 k navySeni hluénosti o vice nez 2 dB) s hygienickym limitem
70/65 dB pro den/noc. SHZ je posuzovana zvlast’ pro noc a zvlast’ pro den, v piipadech kdy
neni v roce 2000 piekroCen zdkladni hygienicky limit, neni SHZ uvaZovana a je respektovan
zakladni hygienicky limit 60/55 dB pro den/noc v ochranném pasmu drahy a 55/50 dB pro
den/noc za ochrannym pasmem drahy.

8.4 Komentaf Kk vypo¢tovym bodim

Z vypoctenych hodnot vyplyva, Ze nejvice zatizené jsou obytné objekty v méstské casti Praha
Nusle. Jedna se z pravidla o n€kolikapatrové bytové domy, které jsou v tésné blizkosti traté,
Vv nejhorSich ptipadech 1 cca 5 m od osy krajni koleje. Hygienické limity hluku jsou
pfekroceny zejména V prvnich a druhych patrech a to jak pro denni, tak i no¢ni dobu. Ve
tretich patrech dochazi k ptekro€eni limitu pouze v no¢ni dobé€. Ve vysSich patrech jsou jiz
hygienické limity splnény, coZz je zplsobeno zvétSujici se vzdalenosti od zdroje hluku,
pficemz ekvivalentni hladina akustické tlaku se vzdalenosti klesa.
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8.5 Porovnani vyhledového stavu s hygienickym limitem

Vyhled 2026 | MYsienteky
V. bod | Podlazi den/noc Vztah k limitu, poznamka
Den Noc [dB]
[dB] [dB]
1 55,2 51,1 60/55 vyhovuje
2 56,2 52,1 60/55 vyhovuje
1 3 57,2 53,1 70/55 vyhovuje
4 57,5 53,5 70/65 vyhovuje
5 57,7 53,6 70/65 vyhovuje
1 61,8 57,7 70/65 vyhovuje
2 2 64,2 60,1 70/65 vyhovuje
3 64,3 60,2 70/65 vyhovuje
1 60,3 56,2 70/65 vyhovuje
2 62,5 58,5 70/65 vyhovuje
3 3 63,4 59,3 70/65 vyhovuje
4 63,6 59,6 70/65 vyhovuje
5 63,7 59,7 70/65 vyhovuje
6 63,7 59,7 70/65 vyhovuje
1 55,4 53,2 60/65 vyhovuje
30 2 56,1 53,9 60/65 vyhovuje
1 60 56 70/65 vyhovuje
2 62,1 58,1 70/65 vyhovuje
3 63,1 59,1 70/65 vyhovuje
4 4 63,3 59,4 70/65 vyhovuje
5 63,4 59,4 70/65 vyhovuje
6 63,4 59,4 70/65 vyhovuje
7 63,3 59,4 70/65 vyhovuje
5 1 62 58 70/65 vyhovuje
2 64,5 60,5 70/65 vyhovuje
6 3 63,4 59,5 70/65 vyhovuje
4 63,5 59,6 70/65 vyhovuje
1 69,8 66,2 70/65 prekracuje noc
- 2 69,4 65,6 70/65 piekracuje noc
3 68,7 64,9! 70/65 vyhovuje, té€sné€ pod limitem
4 68,1 64,3 70/65 vyhovuje
1 69,7 66 70/65 prekracuje noc
8 2 69,3 65,5 70/65 piekracuje noc
3 68,7 64,9! 70/65 vyhovuje, t€sné pod limitem
4 68,1 64,2 70/65 vyhovuje
9 2 69,7 65,7 70/65 piekracuje noc
3 68,9 64,9! 70/65 vyhovuje, té€sné€ pod limitem
10 1 70,1 66,1 70/65 piekracuje den i noc
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Vyhled 2026 | MYsienieky
V. bod | Podlazi den/noc Vztah k limitu, poznamka
Den Noc [dB]
[dB] [dB]
2 69,6 65,6 70/65 ptrekracuje noc
3 68,8 64,9! 70/65 vyhovuje, tésné pod limitem
4 68 64,1 70/65 vyhovuje
1 67,7 63,7 70/65 vyhovuje
2 67,6 63,6 70/65 vyhovuje
11 3 67,1 63,1 70/65 vyhovuje
4 66,5 62,6 70/65 vyhovuje
5 66 62 70/65 vyhovuje
1 68 63,9 70/65 vyhovuje
2 67,8 63,8 70/65 vyhovuje
3 67,3 63,3 70/65 vyhovuje
12 4 66,7 62,8 70/65 vyhovuje
5 66,2 62,2 70/65 vyhovuje
6 65,6 61,7 70/65 vyhovuje
7 65,1 61,2 70/65 vyhovuje
1 66,8 62,9 70/65 vyhovuje
2 66,7 62,8 70/65 vyhovuje
13 3 66,3 62,4 70/65 vyhovuje
4 65,8 61,9 70/65 vyhovuje
5 65,4 61,5 70/65 vyhovuje
6 64,9 61 70/65 vyhovuje
14 2 68,5 64,5 70/65 vyhovuje
3 67,6 63,6 70/65 vyhovuje
15 4 66,5 62,6 70/65 vyhovuje
1 62 58,1 70/65 vyhovuje
16 2 63,7 59,8 70/65 vyhovuje
3 64 60,1 70/65 vyhovuje
4 64 60,1 70/65 vyhovuje
1 63,4 59,5 70/65 vyhovuje
17 2 63,5 59,6 70/65 vyhovuje
3 63,4 59,5 70/65 vyhovuje
4 63,3 59,4 70/65 vyhovuje
1 61,3 57,4 70/65 vyhovuje
31 2 62,9 59 70/65 vyhovuje
3 63,1 59,2 70/65 vyhovuje

V nékolika vypoctovych bodech je hygienicky limit ve vyhledovém stavu piekrocen.
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9. NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Nékteré vypoctené hodnoty ve vyhledovém stavu pohybuji na hranici hygienického limitu
hluku SHZ (70/65 dB pro den/noc), v n¢kolika piipadech dokonce i nad timto limitem,
vSechny tyto hodnoty vSak lezi v nejistoté vypocltu. Proto je navrzeno pristoupit
k protihlukovym opatfenim aZ v pripadé nevyhovujictho méFeni hluku v ramci
zkuSebniho provozu.

Vzhledem Kk blizkosti obytné zastavby (n€kolikapatrové bytové domy) Kk zelezni¢ni trati, se
zde protihlukové stény jevi, jako nefektivni. Protihlukové stény by neochranily vyssi podlazi
téchto obytnych objektl, jejich umisténi — vzhledem ke stisnénym prostorovym poméram by
rovnéz bylo problematické.

9.1 Kolejnicové absorbéry

Protoze ve vypoctech dochazi jen k nepfili§ vysokému piekroceni hygienickych limitd hluku
u obytné zastavby, nabizi se proto navrh kolejnicovych absorbéri instalovanych na stojinu
kolejnice. Utlum hluku v dasledku styku kola s kolejnici se dle vyrobcti pohybuje v rozsahu 1
— 5 dB (v zavislosti na vyrobci). Vyssiho utlumu mohou absorbéry dosahovat v mensich
polomérech Zelezni¢nich oblouki, v jejichz blizkosti se pravé nachazeji nejvice postizena
mista. K jejich instalaci lze pfistoupit az po realizaci stavby, bez slozitych stavebnich tiprav.

Rozsah kolejnicovych absorbéru je navrhovan na vSechny tii koleje v km 2,100 — 2,850 a
v km 3,100 — 3,386 taktéz na vSechny tfi respektive dvé koleje. Uvazovany utlum absorbéri
ve vypoctu je 1,5 dB, vypocet je tak na stran¢ bezpecnosti.

Vyhledové ekvivalentni hladiny akustického tlaku bez protihlukového opatieni a
S protihlukovym opatienim

Vyhledové ekvivalentni hladiny
Vypottovy Podlak akustického tlaku [dB] Limit [dB] V_zta_h Kk
bod bez absorbériu s absorbéry den/noc limitu
den noc den noc

1 60 56 59,8 55,9 70/65 vyhovuje

2 62,1 58,1 62 58,1 70/65 vyhovuje

3 63,1 59,1 63 59 70/65 vyhovuje

4 4 63,3 59,4 63,2 59,3 70/65 vyhovuje
5 63,4 59,4 63,3 59,3 70/65 vyhovuje

6 63,4 59,4 63,2 59,3 70/65 vyhovuje

7 63,3 59,4 63,2 59,2 70/65 vyhovuje

1 62 58 60,6 56,5 70/65 vyhovuje

> 2 64,5 60,5 63 59,1 70/65 vyhovuje
6 3 63,4 59,5 61,9 58 70/65 vyhovuje
4 63,5 59,6 62 58,1 70/65 vyhovuje

1 69,8 66,2 68,3 64,7 70/65 vyhovuje

; 2 69,4 65,6 67,9 64,1 70/65 vyhovuje
3 68,7 64,9! 67,3 63,5 70/65 vyhovuje

4 68,1 64,3 66,6 62,8 70/65 vyhovuje
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Vyhledové ekvivalentni hladiny
Vypottovy Podlai akustického tlaku [dB] Limit [dB] V_zta_h Kk
bod bez absorbéru s absorbéry den/noc limitu
den noc den noc
1 69,7 66 68,2 64,5 70/65 vyhovuje
2 69,3 65,5 67,8 64,1 70/65 vyhovuje
8 3 68,7 64,9! 67,2 63,4 70/65 vyhovuje
4 68,1 64,2 66,6 62,7 70/65 vyhovuje
9 2 69,7 65,7 68,2 64,2 70/65 vyhovuje
3 68,9 64,9! 67,4 63,4 70/65 vyhovuje
1 70,1 66,1 68,6* 64,6 70/65 vyhovuje
2 69,6 65,6 68,1 64,1 70/65 vyhovuje
10 3 68,8 64,9! 67,3 63,4 70/65 vyhovuje
4 68 64,1 66,5 62,6 70/65 vyhovuje
1 67,7 63,7 66,2 62,2 70/65 vyhovuje
2 67,6 63,6 66,1 62,1 70/65 vyhovuje
11 3 67,1 63,1 65,6 61,6 70/65 vyhovuje
4 66,5 62,6 65 61,1 70/65 vyhovuje
5 66 62 64,5 60,5 70/65 vyhovuje
1 68 63,9 66,5 62,4 70/65 vyhovuje
2 67,8 63,8 66,3 62,3 70/65 vyhovuje
3 67,3 63,3 65,8 61,8 70/65 vyhovuje
12 4 66,7 62,8 65,3 61,3 70/65 vyhovuje
5 66,2 62,2 64,7 60,7 70/65 vyhovuje
6 65,6 61,7 64,1 60,2 70/65 vyhovuje
7 65,1 61,2 63,3 59,7 70/65 vyhovuje
1 66,8 62,9 65,3 61,4 70/65 vyhovuje
2 66,7 62,8 65,2 61,3 70/65 vyhovuje
13 3 66,3 62,4 64,8 60,9 70/65 vyhovuje
4 65,8 61,9 64,4 60,5 70/65 vyhovuje
5 65,4 61,5 63,9 60 70/65 vyhovuje
6 64,9 61 63,4 59,5 70/65 vyhovuje
14 2 68,5 64,5 67 63 70/65 vyhovuje
3 67,6 63,6 66,2 62,2 70/65 vyhovuje
15 4 66,5 62,6 65,1 61,1 70/65 vyhovuje
1 62 58,1 61,7 57,8 70/65 vyhovuje
16 2 63,7 59,8 63,4 57,8 70/65 vyhovuje
3 64 60,1 63,4 59,5 70/65 vyhovuje
4 64 60,1 63,6 59,7 70/65 vyhovuje
17 1 63,4 59,5 63,3 59,4 70/65 vyhovuje
2 63,5 59,6 63,4 59,5 70/65 vyhovuje
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Vyhledové ekvivalentni hladiny
Vypottovy Podlai akustického tlaku [dB] Limit [dB] V_zta_h Kk
bod bez absorbéru s absorbéry den/noc limitu
den noc den noc
3 63,4 59,5 63,4 59,5 70/65 vyhovuje
4 63,3 59,4 63,2 59,3 70/65 vyhovuje

9.2 Individualni protihlukova opatieni (IPO)

Pokud by instalace kolejnicovych absorbérti, po nevyhovujicim méfeni v ramci zkusebniho
provozu, nevedla Kk dodrzeni hygienickych limitd hluku, bude nutné pfistoupit
k individualnimu protihlukovému opatfeni — vyména oken za okna s vyssi zvukovou izolaci a
instalace systému nucené¢ho vétrani.

U obytnych objekti, kde bude zjisténo piekroceni hygienického limitu hluku, je tieba nejprve
provétit zdvazné kolaudacni rozhodnuti, zda se skute¢né jedna o objekty uréené k bydleni.

Dale je pak nutné v téchto objektech zjistit orientaci obytnych mistnosti a tim i urcit
vyznamnou fasadu z hlediska pronikdni hluku zvenci - jednd se o nékolikapatrové bytové

domy.
Obytné objekty navrhované k provéieni (nejzatizenéjsi objekty):

e Bclehradska, ¢. p. 407

o Kfesomyslova, €. p. 570; 577; 543

e Jaromirova, ¢. p. 186; 180; 179; 170; 158; 176; 216; 663; 662; 1036; 580; 576; 588;
606; 87; 22; 569; 498; 497, 496, 495; 789; 487

e Svatoplukova, ¢. p. 198; 387

e Nezamyslova, ¢. p. 509

e Naslupi, €. p. 93; 143

Rozsah eventualnich IPO bude upiesnén v dalSim stupni dokumentace.

10. MERENI HLUKU

Pro orienta¢ni zjisténi stavajiciho hlukového zatizeni bylo provedeno méteni hluku a vibraci
od Zelezni¢ni traté ve ¢tyfech méticich bodech.

Meéfenym zdrojem hluku je zelezni¢ni doprava probihajici na trati Praha hl. n. — Praha-
Smichov.

Méfeni bylo provedeno 8. 5. 2017 firmou REVITA Engineering — Libor Broz. Vysledky
méteni hluku a vibraci jsou doplnény jako samostatna ¢ast do pfiloh této dokumentace.

Mg¢fteni bylo provedeno ve ctyfech vypoétovych bodech VB2, VB7, VB11, VB13 — dle
protokolu méfeni se jednd o body €. 1; 2; 3 a 4.
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Vysledky méreni
Mérici | Podlazi | Vypoctené hodnoty Namérené Rozdil vypoctené —
bod pro stavajici stav hodnoty 2017 namérené hodnoty
[dB] [dB] [dB]
DEN NOC DEN NOC DEN NOC

VB2(1) 2 62,9 60,4 58,6 53,5 4,3 6,9

VB7(2) 2 69,1 69,5 65,4 61,0 3,7 8,5

VB11(3) 2 66,6 65,5 69,0 63,8 -2,4 1,7

VB13(4) 2 65,9 64,2 61,3 55,7 46 8,5

Z tabulky je patrné, ze v bodech VB2, VB7 a VBI3 jsou vypoctené hodnoty vyrazné vyssi
nez hodnoty namétené. Dle zpracovatele méfeni hluku a vibraci je tento rozdil zplisoben
mens$im poctem prijezdi nakladnich vlakd oproti zadané dopravni technologii, kterd je ve
vypoctu zohlednéna.

Naproti tomu v bodé¢ VBI11 jsou si hodnoty naméfené a vypoctené k sobé blizsi, to je vSak
zpusobenou poskozenim kolejnice v misté méten.

Z rozdilu vypoctenych a naméfenych hodnot 1ze usoudit, Ze vypocet je na stran¢ bezpecnosti.

11. HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENI

Budou instalovdna nova rozhlasovd zafizeni pro informovani cestujicich. Rozhlasové
reproduktory jsou umistovany na zastfeSeni ndstupisté, stozary osvétleni nebo na samostatné
stozary.

Rozhlasovd ustfedna musi umoZiovat zpétnou kontrolu provedeného hlaSeni vcetné
monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktorum.

Informace o poruchach hlaseni budou ze vSech rozhlasovych ustieden pfendSeny do systému
DDTS ZDC prostiednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databéaze tidiciho systému
jednotlivych rozhlasovych ustfeden (konverze SNMP na EN 60870-5-104).

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zatizeni se provede ve smyslu platnych norem,
predpisii a vyhlasek. Uroven srozumitelnosti hlasu musi vyhovovat pozadavkiim CR/HS PRM
TSI 2008164/164/ES, bodu 4.1.2.12, ktera tika: Mluvené informace musi mit ve vSech
oblastech minimalni irovein RASTI 0,45, v souladu s normou IEC 60268-16.

Pted pfedanim stavby musi byt provedeno autorizované méfeni akustického hluku na hranici
ochranného pasma, zda nedochazi k jeho ptekracovani dle zakona ¢. 258/2000 Sb.

Konecné smérovani reproduktorti a vykonova bilance mize byt pii zkuSebnim provozu
upravena vzhledem Kk mistnim pomérim a minimalizaci hlukové zatéze v okolni obytné
zéstavby.

Pro komunikaci pracovniki v kolejisti bude vyuzita nova mistni radiova sit’ v kmito¢tovém
pasmu 150MHz.

Vysvétlivky:
DDTS ZDC Dalkova diagnostika technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty;

SNMP Simple Network Management Protocol (Umoziuje pribeézny sbér nejriznéjsich
dat pro potieby spravy sité, a jejich nasledné vyhodnocovani);
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MIB Management Information Base (jedna se o databazi, kde jsou ulozeny data ze
SNMP);

EN 60870-5-104 EN norma, ktera urcuje, jakou strukturu ma mit protokol IEC 60870-5-104;

CR/HS PRM TSI 2008164/164/ES — norma/¢ast normy TSI, na jejiz zaklad¢ se posuzuje
mluvené slovo a interoperabilita.

IEC 60268-16 — Norma CSN EN 60268-16 pro objektivni hodnoceni srozumitelnosti feci
indexem pfenosu feci

Po realizaci stavby bude provedeno méreni hluku z téchto zarizeni a bude pripadné
upraveno nastaveni hlasitosti dle prisluSnych norem.

12. HLUK Z PROVADENI STAVBY

V soucasné dobé neni mozné blize specifikovat hluk z provadéni stavby, neni znédma
mechanizace, ktera bude pouzita k realizaci stavby, proto doporucuji, aby hluk z vystavby
byl podrobné FeSen v dokumentaci pro stavebni povoleni.

Realizace stavby se pfedpoklada v terminu 10/2022 az 7/2025. Dodavatel stavby je povinen
dodrzet po dobu realizace stavby limity pro hluk ze stavebni ¢innosti dle hygienickych limitt
uvedenych v kapitole ,,Legislativa®.

Stavebni prace budou probihat na stavajicim Zelezni¢nim télese a sousednim pfilehlém
stavebnim pruhu. Vzhledem K blizkosti obytné zastavby je tfeba této problematice vénovat
patfi¢nou pozornost. Pfedev§im je nutné hlu¢né stavebni prace provadét pouze v pracovnich
dnech a to pouze v dob¢ bézné pracovni dobé&. Limity pro hluk z vystavby, které je tfeba splnit
Vv jednotlivych dennich ¢i no¢nich intervalech, jsou uvedeny v tabulce v kapitole Legislativa.

V obdobi stavby se pii vylou¢eném provozu bude organizovat pfesun materiadlu a hmot podle
moznosti po kolejich, ale vzhledem k provadénym ¢€innostem bude tato moZnost omezena na
uplny zacatek resp. konec stavby. Alternativni druh dopravy: silni¢ni. Pfistup na stavebni
pozemek po dobu vystavby je mozny z vefejnych komunikaci kiizujici Zelezni¢ni trat’ a
Z komunikaci vedoucich podél zelezni¢ni traté.

12.1 Obecna technicka a organizaéni opatieni
Pro sniZeni hlu¢nosti pii provadéni stavby se doporucuji nasledujici obecna opatieni:

e VsSechny hlucné stavebni prace v blizkosti chranénych objekti budou provadény
pouze v denni dobé, a to cca od 8 do 16 hodin, dalsi vhodné prace je moZné provadét
VvV dobé€ od 7 do 19 hodin).

e Zvolit stroje s garantovanou niz$i hlu¢nosti

e Piipadné pozadavky na noc¢ni priace v blizkosti chranénych objektu je tieba
v predstihu konzultovat s organy ochrany verejného zdravi, které stanovi dalsi
podminky.

e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
S pohltivym povrchem (atlum cca 4 — 8 dB/A).

e Kombinovat hlukové ndrocné prace s pracemi o nizké hlucnosti (snizeni ekvival.
hladiny akustického tlaku).

e Dle moznosti umistit stroje co nejdale od obytné zastavby
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e Zkratit dobu provozu vyraznych hlukovych zdrojii v jednom dni, praci rozdélit do
vice dnui po mensich ¢asovych usecich (snizeni hladiny akustického tlaku).

e StaveniStni dopravu organizovat dle moznosti mimo obydlené zény

e Vcas informovat dotcené obyvatelstvo o planovanych ¢innostech a tak jim umoznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

13. ZAVER

Akustickd studie vytvofena, jako soucast ptipravné dokumentace stavby ,,Rekonstrukce trati
Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (v¢.) shledala u nékolika obytnych objektd nebezpeci
prekroceni hygienickych limitd hluku, vypoctené hodnoty se vSak pohybuji v nejistoté
vypoctu.

Vypoctem byla ovéfena moznost uplatnéni korekci staré hlukové zatéze, kterou je mozné na
vétsiné vypoctovych bodu aplikovat. V ostatnich piipadech je respektovan zakladni
hygienicky limit pro hluk z dopravy na drahéch.

JelikozZ je obytna zastavba v tésné blizkosti trati, neni pouziti protihlukovych stén efektivni.
V ptipad¢, ze budou vysledky méteni hluku v ramci zkuSebniho provozu nevyhovujici, jsou
pro snizeni hlukového zatiZzeni navrhovany kolejnicové absorbéry, které 1ze instalovat az po
realizaci stavby. Jako dal$i dopliujici opatfeni jsou navrzena individualni protihlukova
opatfeni, pokud by ani kolejnicové absorbéry nebyly dostate¢né ucinné.

Soucasti studie jsou prehledové hlukové mapy dotéeného tzemi.

Zavérem lze konstatovat, Zze z hlediska omezovani nadmérného hluku a vibraci
zZ zelezni¢ni dopravy je pro stavbu ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)*
navrzena takova konstrukce Zelezni¢niho svrsku a piipadna protihlukova opatieni, ktera
budou ve vyhledovém stavu jednozna¢nym piinosem pro dotéené obyvatelstvo.

POUZITE PODKLADY

Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pied nepfiznivymi u¢inky hluku a vibraci ve
znéni pozdéjsich predpist

Zakon €. 258/200 Sb. o ochrané vetejného zdravi ve znéni pozdéjsich predpist

Metodika stangveni korekci emisi hluku v zavislosti na konstrukci Zelezni¢niho svrsku
vV podminkach Ceské republiky (doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph. D., Ing. Libor Ladys)

Vypocet hluku z automobilove dopravy — Manual 2011 (RNDr. Milo§ Liberko, Ing. Libor
Ladys), Ucelova publikace pro Reditelstvi silnic a dalnic Ceské Republiky

Dopravni model (SUDOP PRAHA a.s.)
Mg¢teni hluku (Revita Engineering)
Mapové podklady

Katastr nemovitosti, Internet

Terénni Setient
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PRILOHY

Hlukové mapy

Meéfteni hluku a vibraci
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1.1 Rozsah dopravy v roce 2000

1.1.1 Usek Praha hlavni nadraZi — Vyhybna VyS$ehrad
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den

[ Ex, R (Sv Klasické) | 61 5 66
R motorové 8 2 10

Os, Sv (jednotky) 33 9 42
Nakladni 0 1 1

Druh soupravy

Ex, R (Sv Klasick) 62 4

R motorové 2 2 4
Os, Sv (jednotky) 33 8 41
Nakladni 1 1 2

Celkem vlaku 98 15 13

1.1.3 Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

Druh soupravy | Den (6:00 —22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Ex 6 2 | 8
R (Sv Kklasické) 14 4 18
R motorové 3 1 4
Os, Sv (jednotky) 46 7 53
Nakladni 5 1 6
| Celkemviaki | 74 15 - %




1.1.4 Usek Praha-Vr$ovice — Vyhybna Praha-VySehrad
Druh soupravy Den (6:00 —22:00) | Noc (22:00 —6:00) | Cely den

Sv (jednotky) 5 2 7

Nakladni 4 2 6

Celkem vlakii

Druh soupravy
R motorové 6 2 8
Os, Sv (jednotky) 4 2 6
Nakladni 3 2 5

Cely den
R motorové 6 2 | 8
Os, Sv (jednotky) 2 2 4
Nakladni 0 1 1

Celkem vlaki | 5 e 5 '

1.1.7 Usek Praha-Smichov — Praha-Hlubo&epy
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00)

Os, Sv (jednotky) 16 2 18

Nakladni 2 1 3

~ Celkem viaki 18 3 o




1.1.8 Priameérné parametry typovych viaka pro rok 2000

Ex, R (Sv klasické)
R motorové 110 0
Os, Sv (jednotky) 100 0
Os motorové 30 0
Nékladni 400 0

1.2 Stavajici doprava
Primérnd data za GVD 2016 (od 13. prosince 2015 do 10. prosince 2016).

1.2.1 Usek Praha hlavni nadraZi — Vyhybna Vy$ehrad
Druh s‘odprayvy’ | Den (6:00 —22:00) | Noc (22:00 —6:00) | Cely den

Ex 10 2 1z
R ' 22 2 24
R motorové 10 0 10
Os (Sp) 99 19 118
Sv 31 3 34
Nakladni 5 3 8

Celkem vlaki 177 29 | 206




1.2.2 Usek Vyhybna Vysehrad — Praha-Smichov

l—mup—r;lvy ; ’I'_D'e'n (6:00 — 22:00) | Noc (22:00— 6:00) | Cely den
Ex 10 2 12
R 22 2 24
R motorové 11 0 11
Os (Sp) 97 19 116
Sv 16 4 20
Nakladni 4 3 7

Celkem vlakii

1.2.3 Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

Druh soupravy

- Celkem vlaku

Ex 10
R 22 2 24
R motorové 11 0 11
Os (Sp) 96 20 116
Sv 2 3 5
Nakladni 3 2 5
144 29 173




1.2.4 Usek Praha-Vr$ovice — Vyhybna Praha-Vysehrad

Druh soupravy | Den (6:00 —22:00) | Noe (22:00 — 6:00)

Celj den

Os, Sv 16 9 25

Nakladni 3 4 7

Celkem vlaki

Druh soupravy

Sv (pro R) 33
Os, Sv motorové Os 9 3 12
Nakladni 2 2 4

1.2.6 Usek Praha-Smichov spoleéné nadraZi — Praha-Zvahov
Druh soupravy | Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) | Cely den

BRI 5 3 T s
Os, Sv motorové Os 27 1 28
Nakladni 2 2 4

[ Celkemviaka | = 34 6 | 40 —]

1.2.7 Usek Praha-Smichov — Praha-Hlubo&epy
_ Druh soupravy l Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) | Cely den

Os, Sv motorové 51 6 57

Nakladni 1 1 2

Celkem vlaki 5 7 59




1.2.8 Pruamérné parametry typovych vlaki v soucasném stavu

Jruh soupravy | Délka viaku [m]

Ex (Sv pro Ex) 200 100

R (Sv pro R) 180 85

R motorové 65 7

Os, Sv 120 100

Os, Sv motorové 20 0

Nakladni 450 0
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Ing. Martin Jarath
Qlsanska 2643/1a
13000 Praha 3
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Praha hl. n. — Praha-Smichov potvrzeni vyhledového rozsahu dopravy pro hlukovou studii

Vazeny pane inZzenyre,

na zakladé Vasl 2adosti odbor strategie posoudil vyhledovy rozsah dopravy pro tratovy Usek
Praha hi. n. — Praha-Smichov a prilehlé tratové useky. Pro potfeby hlukové studie Vami nize uvedeny
vyhledovy rozsah dopravy pfiblizné odpovida pfedpokiadanému primérnému dennimu, poétu vlakl

pro ¢asovy horizont po roce 2025.

1.1 Vyhledova doprava

1.1.1 Usek Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov, odboéka Vy$ehrad

Vyhledovy rozsah dopravy v-useku Praha hl. n. - Praha-Smichov, odbo¢ka Vysehrad
. : ,. T Dén (6:00 — 22:60,)‘ T ‘Noc-(22:00 .-:GI:OO) . T Cely den
' Druh soupravy 1 ‘ i N i
L ~ . | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy Celkem
Ex 16 16 32 2 2 —&] 18] 18] 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
Sv 3 3 6 2 2 4 5 5 10
R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os (Sv) 69 69 138 15 16 30 84 84 168
Os {Sv) motorové 48 48 96 2 2 4 50 50 100
Nakladni 0 0 0 0] 0 0 0
. Celkemviaki. |- 164]. 164 .. 328 '26] 26 - 52] 190[ 190 380

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384

www szdc.cz

Sidlo Diazdéna 1003/7, Praha 1 110 00

IC 709 94 234 DIC €2 709 94 234
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1.1.2 Usek Praha-Smichov, odboéka Vys$ehrad - Praha-Smichov

Vyhledovy rozsah dopravy v iseku Praha-Smichov, odb. Vy§ehrad — Praha-Smichov

Den (6:00 - 22:00) Noc¢ (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
Sv 4 4 8 3 3 6 7 7 14
R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os, Sv 71 71 142 17 17 34 88 88 176
Os, Sv motorové 52 52 104 4 4 8 56 56 112
Nakladni 1 1 2 1 1 2
Celkem vlaku 172 172 344 31 31 62| 203 203 406
1.1.3 Usek Praha-Smichov - Praha-Radotin
Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha-Smichov - zastavka Praha-Velka Chuchle
Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
R motorové 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os, Sv 69 69 138 15 15 30 84 84 168
Os, Sv motoroveé 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nakladni 0 0 0 0 0 0 0
Celkem viakl 108 105 210 21 21 42 126 126 252
1.1.4 Usek Praha-VrSovice — Praha-Smichov, vyhybna Vysehrad
Vyhledovy rozsah dopravy v tiseku Praha-VrSovice — Praha-Smichov, odb. VySehrad
: Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Sv 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Os, Sv 2 2 4 2 2 4 4 4 8
Os, Sv motorové 4 4 8 2 2 4 8 6 12
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaku 8 8 16 5 5 10 13 13 26
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1.1.5 Usek Praha-Smichov - Praha-Zvahov

- Vyhledovy rozsah dopravy v Useku Praha-Smichov - Praha-Zvahov

“Den (6:00 —22:00) . |  Noc (22:00 —6:00) “Cely den
Druh soupravy N— : — : .
- '[Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy [ Lichy | Celkem
R motorové 8 8 TREEE 1 2 9 9 18
Os motorové 32 32 64 6 6 12 38 38 76
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaku 41 41 82 7 7 14 48 48 - 96
1.1.6 Usek Praha-Smichov - Vyhybna Prokopské tdoli
o 'Vyhledovy rozsah dopravy v dseku Praha-Smichov — Vyhybna Prokopské-udoli-* -~ ™
' , ‘ Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) - Cely den
Druh soupravy i : (I ; :
, { Sudy |-Lichy-| Celkem | Sudy [ Lichy. | Celkem.| Sudy | Lichy |- Celkem
Os motorové | 48| 48 % | 2| 2 4| 50| 50| 100
Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem viaku 48] 48. . 96 22 4 504 50~ . 100
Qdbor strategie proto potvrzuje tento vyhledovy rozsah dopravy.
S pozdravem
e

R

Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D.
feditel odboru strategie
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1 Pfedmét zkousky

Zarizeni: Optimalizace trati Praha Hlavni nadrazi — Praha Smichov
Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Ugel méfeni: Prizkumné méfeni.

Datum méfeni: 24.4.2017 + 25.4.2017

2 Metoda meéreni

Méreni provedeno dle: Hluk: CSN ISO 1996-1 (Srpen 2004) Akustika. Popis, mé&Feni a hodnoceni
hluku prostfedi. CSN ISO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostiedi, €.j. HEM-300-11.12.01-34065.

Vibrace: CSN I1SO 2631-2 Hodnoceni expozice ¢lovéka celkovym vibracim —
Cast 2 : Vibrace v budovach (rozsah 1 Hz az 80 Hz). Metodicky navod MZd
pro méfeni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci C.j. HEM-300-
26.4.01-16344.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY ¢&. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepfFiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méreni: Hluk: RozsSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-11.12.01-34065, viz vysledky méfeni.

Vibrace: RozSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-26.4.01-16344, § 8, tabulka 4.

Meteorologické podminky: Teplota = +2 %. Relativni vlhkost vzduchu = 9 %.
Rychlost proudéni vzduchu = 4 %.

3 Mérici aparatura

Zvukomé&r vyhovuijici tfidé presnosti 1 dle CSN IEC 651: Piesny integrujici zvukomér Briiel & Kjaer typ
2231, vyrobni &islo 1699098, ovérovaci list €. 8012-OL-10203-15, platny do 4.6.2017 s mikrofonem Briiel
& Kjeer typ 4189, vyrobni Cislo 2417693, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-10204-15, platny do 4.6.2017. Pfesny
integrujici zvukomér NTI Audio typ XL2, vyrobni Cislo A2A-06572-E0, ovéfovaci list €. 8012-OL-10262-16,
platny do 7.6.2018 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230, vyrobni &islo 7335, ovéfovaci list &. 8012-OL-
10263-16, platny do 7.6.2018.

Akusticky kalibrator: Larson-Davis, typ CAL200 - 114dB/1000 Hz, vyrobni Cislo 11704, kalibracni list €.
8012-KL-10208-15, vydany CMI Praha, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do
2.6.2017. Kalibrace byly provedeny véetné prodluzovacich mikrofonnich kabell v pFipadé jejich nasazeni.

Meteorologickd stanice: Meteorologicka stanice: Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se
sondou TP-330-1, kalibracni list ¢. ANM — 150194, vydany dne 25.11.2015, platnost do 24.11.2018.
Vlasovy barometr Briel & Kjaer UZ-0001. Teplomér a vihkomér Airflow Commet D-3121, vyr. C.
04910004, kalibraéni list &. 1033-KL-70180-16, vydany CHMU Praha dne 8.11.2016, platny do 7.11.2019.

Vibrometr: Spektralni analyzator Briiel & Kjaer typ 3560C, vyr.¢. 2402212, kal. list €. 8012-KL-50284-15
vydany dne 15.9.2015, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 5 let, tedy do 14.9.2020. Snimace
vibraci Briel & Kjaer: typ 4370 vyr.€. 30770, kal. list €. 8012-KL-50151-16, platny do 13.4.2021; typ 4370
vyr.C. 30772, kal. list €. 8012-KL-50152-16, platny do 13.4.2021; typ 4370 vyr.€. 1207954, kal. list €. 8012-
KL-50150-16, platny do 13.4.2021.

Vibraéni kalibrator: Briel & Kjaer typ 4294, vyr.¢. 1396982, kalibracni list €. 8012-KL-50219-16 vydany
dne 13.6.2016, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do 12.6.2018.
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4 Zdroj hluku a vibraci

Méfenym zdrojem hluku a vibraci je doprava na Zelezniéni trati €. 525, usek 170,171 Praha Hlavni nadrazi
— Praha Smichov. V dob& méfeni nebylo na mé&feném ani navazujicich uUsecich trati zjist€no Zadné
omezeni nad ramec trvalych nastaveni. Za stavajiciho standardniho provozu na méfené trati probiha
pouze osobni doprava a pfilezitostné strojni jizdy lokomotiv. Je zde vy$Si podil modernich osobnich vlaki
s diskovymi brzdami, soupravy s litinovymi Spalky jsou spiSe vyjimeCné. Nakladni dopravou je trat
vyuzivana pfilezitostné&, pouze jako nahradni trasa.

4.1 Parametry trati

Trat’ starého typu, v misté méfeni 2- az 3-kolejnd, elektrifikovana, je vedena pfevazné na naspu. Méfeny
Usek je soudasti 3. tranzitniho koridoru, $irSi Usek Praha — Plzen. Zelezniéni svr$ek je v hor$im
technickém stavu, pfed opravou zavad. Maximalni rychlost v celém méfeném useku je 60 km/h v obou
smérech. Kolejnice tvaru R 65 nebo S 49, praZzce betonové typu SB 6 / SB 8 pfipadné difevéné, upevnéni
kolejnic podkladnicové tuhé typu K (propojka) a podkladnicové pruzné typu KS. Sklon trati: 5 %eo.
PrevySeni trati: max. 50 mm. Stara infrastruktura, bez brouseni kolejnic a bez protihlukovych prvka.

4.2 Technologie zelezniéni dopravy

kategorie | kategorie Loko Pocet den | Pocget noc . )
GVD RMR (HV) | (6-22h) | (226 h) Popis kategorie
Ex 2(8) 162 10 9 Expresni vlaky EC (SC). Alex, RegioJet, Pendolino 7-dilné.
681 Elektricka lokomotiva a moderni osobni vagony s diskovou brzdou.
Osobni rychliky, elektricka lokomotiva 362, rychlikové vozy A, B
R 2 362 22 2 brzdy prevazné diskové (nad 90 %)
Osobni spésné vlaky, trakce dieselova, motorovy viiz 854 s jednim
Sp S 854 10 0 vagonem Bdtn, brzdy blok litina
Os-E 3 471 130 2 Ofotg'nl' vIaISy elfektrickfé, tF'iéIénkova'.jednqtka 471 City Elefant,
prilezitostné dvé zprazené. Brzdy diskové.
0Os-D 5 810 16 2 Motorovy vz 810 nebo dvoudilna jednotka 814 RegioNova, trakce
814 dieselova, brzdy blok litina
N . Lokomotovni vlaky: Strojni jizdy lokomotiv, stavebni a servisni
Lv ruzne rizne 5 3 stroje, tratova sluzba atd.

*) Metodika vypoctu a hodnoceni hluku z Zelezni¢ni dopravy RMR SRM Il (Reken- en Meetvorschriften
Railverkeerslawaai), uprava 2012
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4.3 Lokalizace méreného useku trati
Zakladni mapa CR M 1:10000, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny.
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5 Méreni hluku

Ugelem méteni je pofizeni namérd hluénosti jednotlivych typtl viakovych souprav v referenénich bodech
umisténych vzdy na fasadé méfenych obytnych budov a nasledné stanoveni hlukové zatéze pro hodnotici
doby postihujici pouze hluk z méfené Zelezni¢ni trati. Mé&fici body byly umistény vZdy v pozici fasady
orientované ktrati, pfednostné ve vy3kové dUdrovni stfedu oken bytu ve 2.NP, reprezentuji
nejexponovanéjsi venkovni chranény prostor méfenych domd a soucasné vypovidaji o hlukové zatézi
celych blokd domu v obdobné pozici k trati.

Na trati v méfeném profilu nejsou provedena Zadna protihlukova opatfeni, Zelezniéni svrSek je v
priimérném technickém stavu, akusticka drsnost povrchu kolejnic odpovida staré infrastrukture, v oblouku
je zhor$ena. Tratova kolej sm. Smichov pfed opravou, misty zavady, viz vysledky méreni.

Hluk ztrati je po celou dobu prljezdu viakové soupravy v pfimém dopadu na body mérfeni, vzhledem
k malé vzdalenosti bod(l od trati neni Sifeni hluku zavislé na meteorologickych podminkach, ztoho
dlivodu byly sledovany pouze okrajové formou priméru za dobu méfeni hluku.

Béhem méreni nedoslo k Zadnym problémim na méfici technice. Kalibrace zvukoméru byla provedena
pfed a po méfeni, nebyly zjiStény odchylky pfesahujici 0.1 dB.

Hodnotici doby:
Den (6-22 h); Noc (22-6 h)

5.1 ZpUsob méreni hluku z zelezni¢ni dopravy

Méreno bylo formou zkracenych namér po dobu priijezdu vlaku, zaznamenavana byla hladina hlukové
expozice (SEL) Lag;) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prijezdy. Lae je neproménnou
hladinou hluku, jehoZ plsobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totoZzna s energii zkoumaného
hluku s proménnou hladinou.

Z naméfenych Lagg pro jednotlivé prijezdy vlakd jsou stanoveny primérné hodnoty L4z pro definované
kategorie vlakl (viz kapitola 4.2 tohoto protokolu) jako energeticky primér vSech pofizenych zaznami
vlakd dané kategorie podle vztahu:

1 SLAE(i

L,=10% log(z 10*! LAE(”J [dB]
ni

kde je Lae priimérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viakl [dB];
Lagg) i-ta namérena hladina hlukové expozice v dané kategorii viakt [dB];
n pocet namérenych udaju (prijezdu viakd) v dané kategorii

Tento postup byl zvolen za u€elem podchyceni realného provozniho stavu na méfeném useku trati. Takto
vypoc¢tena hodnota Lag(n) se pfepocte na hodnotu Laer pro udany pocet prijezdl vlakd za hodnotici
dobu T, vypocet je proveden podle vztahu:

1 S L (n)
Lyegr =10% logTZ,-l(n,- * IO(IOD [dB]
kde je Laeq,T ekvivalentni hladina hluku A pro dobu T [dB];
T trvani hodnotici doby v sekundach [den = 57600 s, noc = 28800 s];
N pocet kategorii viaku;
Lae priimérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viakt [dB];
n; celkovy pocet prujezdu vlaka v dané kategorii za hodnotici dobu

Zbytkovy hluk byl méfen mezi prijezdy vlakll se zohlednénim hluku z pozemni dopravy formou zaznamu
celkové LAeq,T. Jako doplfiujici muze byt uvedena hodnota LA99, reflektujici stav hluénosti pfi klidu na
trati a chvilkovém opadu hluku z pozemni dopravy.

Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prljezdech vilakll prevysSila hladinu hluku
pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy zanedbatelny. V pfipadé
rudeni v mist& méfeni bylo méfeni pferudeno.
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5.2 Situace bodl méreni
Bod 1, Bélehradska 1350/19, Vinohrady. Katastralni mapa, zdroj CUZK. Tisk bezrozmé&rny, upraveno.
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Bod 2, Kfesomyslova 570/15, Nusle.
Katastralni mapa, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.
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Bod 3, Nezamyslova 509/2, Nusle.

Katastralni mapa, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.
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Bod 4, Lumirova 525/1, Nusle.
Katastralni mapa, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.
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Bod 5, Nadrazni 520/68, Smichov.

Protokol o zkousce ¢. 4541-083-17

Listl celkem: 44
List &islo: 11

Katastralni mapa, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno

|

U Zeteznitnite

J£p.349
576

TEp-3458
[275 L

ZST
Smichov

;o —
|
=i ’

Jez cpice

Spgomal
¥

Praha
Hlavni nadrazi

£p. 1
5626

S

CBex Eplt
50360/1

a

=

5833
Jbez éplé -
5823
«£.p.B5
5797 \ 58
1:500
0 5 W0 15 20 25m ————"F\—_F_\
Revize ¢.: 0 Datum tisku listu: 8.5.2017

Vypracoval: Libor Broz



A

L 1478

REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktort

Libor Broz, Havli¢kova 12, 412 01 Litoméfice

Tel. 416 742 981

Protokol o zkousce ¢. 4541-083-17

Listl celkem: 44
List &islo: 12

5.3 Dokumentace bodi méreni

Ve vSech pfipadech je vzdalenost bodu od méfeného zdroje hluku (drahy) udavana jako 2D primét, je
totozna se vzdalenosti mikrofonu od zdroje (d), minéno od nejblizSi kolejnice. VySka bodu je vzdy
udavéana od urovné temene nejbliz8i kolejnice s toleranci 10 %.

5.3.1 Prehled referen¢nich bodu

Bod Vyuzit dle Pocet byt Vyska zdroje VySka bodu Vzdalenost mlkrofonu
Adresa L7 vz Vm od zdroje (d)
# zapisu v KN dle KN
[m] [m] [m]
Bélehradska 1350/19, objekt k
1 Vinohrady bydleni 12 0.5 6 19.5
2 Kresomyslova 570/15, Nusle | bytovy dim 10 0.5 4 3.5
3 Nezamyslova 509/2, Nusle bytovy diim 19 0.5 5 5.0
4 Lumirova 525/1, Nusle bytovy diim 17 0.5 5 7.5
5 Nadrazni 520/68, Smichov bytovy dim 5 5.0 1 16.0

5.3.2 Fotodokumentace

Bod 2, Kfesomyslova 570/15, Nusle

Bod 2, pohled na trat v misté méfeni

Revize ¢.: 0

Datum tisku listu: 8.5.2017

Vypracoval: Libor Broz




Libor Broz, Havli¢kova 12, 412 01 Litoméfice Listl celkem: 44

g REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktor( Protokol o zkousce €. 4541-083-17
* Tel. 416 742 981 List ¢islo: 13

- = — 3 P -
b iy T og SO R T

Bod 3, pohled na trat v misté méreni

Bod 4, pohled na trat v misté méreni

'———

Bod 5, Nadrazni 520/68, Smichov

f i B}

B::d 5; pohled k trati od mista méfeni

T

5.4 Hygienické limity hluku

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
LaeqT Stanovi pro celou denni (Laeq 16n) @ celou nocni dobu (Laeqsn). Hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A se stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Lacqt = 50 dB a korekci
pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé& podle pfilohy &. 3 k nafizeni vlady ¢&.
272/2011 Sb. Body lezi v ochranném pasmu drahy. Lze uplatnit korekci pro starou hlukovou zatéz.

Pro hluk z provozu na Zeleznici (dominantni zdroj) jsou tedy hygienické limity stanoveny shora uvedenym
postupem na Laeqt = 70 dB pro den (6-22 h) a Laeqt = 65 dB pro noc (22-6 h).
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5.5 Meteorologické podminky

V souladu s pfilohou B.1 Metodického navodu €.j. HEM-300-11.12.01-34065 vliv meteorologickych
podminek nemusi byt posuzovan (a zahrnut v nejistoté méfeni), pokud je splnén nasledujici vztah:

MZOI
d b

kde je Vz vySka zdroje [m];
Vi vySka mikrofonu [m];
d vzdalenost mezi zdrojem a mikrofonem [m]

Pro kazdy méfici bod hluku tedy bylo provedeno posouzeni, viz tabulka:

. s Vyska zdroje Vyska mikrofonu | Vzdalenost zdroje S
Misto méfeni N Minimalni
(dle mé&Feni hluku) vz Vi d Vypocteno ozadavek
[m] [m] [m] P

Bod 1 0.5 6 19.5 0.33 0.1

Bod 2 0.5 4 3.5 1.29 0.1

Bod 3 0.5 5 5.0 1.10 0.1

Bod 4 0.5 5 7.5 0.73 0.1

Bod 5 5.0 1 16.0 0.38 0.1

Vliv meteorologickych podminek nemusi byt detailné posuzovan, nebot v8echny meéfici body lezi v
bezprostfedni blizkosti méfeného zdroje hluku (drahy) a vliv meteorologickych podminek je zanedbatelny.

5.5.1 Vysledky prehledového méreni meteorologickych podminek

Po celou dobu méfeni panovalo stabilni polasi, bylo jasno az polojasno, povrch trati a pozemnich
komunikaci suchy. Po oba méfici dny bylo poasi obdobné.

Jako doplnujici bylo provedeno méfeni vybranych parametrll formou zaznamu primérnych hodnot za

dobu méreni hluku na kazdém bodé:

Rychlost vétru Smér vétru Teplota Rel. vihkost Atm. tlak
Bod a doba méfeni .
(dle méfeni hluku) Ve (azimut) te Rh Pe
[m.s’] [l [°Cl [%] [hPa]
Bod 1;24.4.2017; 11-15 h 2.6 proménlivy 15.4 48 1017
Bod 2; 25.4.2017; 13-16 h 3.5 262 16.6 45 1013
Bod 3; 25.4.2017; 13-16 h 4.4 259 171 43 1013
Bod 4; 24.4.2017; 16-19 h 2.2 208 16.8 42 1016
Bod 5; 24.4.2017; 11-15 h 3.8 288 15.9 42 1017
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5.6 Vysledky méfeni hluku

Bélehradska 1350/19, Vinohrady Mé¥ici bod hluku €. 1

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, pfed oknem bytu
v 2.NP méfeného domu, orientovaném k Zelezniéni trati, v pozici dle fotodokumentace, nasazen kryt proti
vétru. Podminky pro odeCet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod &aste¢né cloni okolni budovy, pfed bodem méfeni je na trati
ocelovy most nad ul. Bélehradska. Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich je v bodé méfeni po dobu
celého prljezdu vliaku zcela prevy$en, a to o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na namérené hodnoty
je tedy zanedbatelny. VétSina vlakl zde projizdi krokem.

Datum méfeni: 24.4.2017, Cas viz zaznam namérenych hodnot.

Zaznam naméfenych hodnot (nekorigovano):

Cas Viak (I';:gg) Vagonu Smér [SdEBli Druh brzdy Poznamka
11:00 EC 162 10 Smichov 88.1 disk RegioJet

11:03 Os 471 1x Hl.nadrazi 86.1 disk City Elefant

11:14 R 362 5 Smichov 85.4 disk 1x vagon brzda litina
11:20 Os 471 1x Smichov 81.1 disk City Elefant

11:27 EC 162 8 HI.nadrazi 91.7 disk RegioJet

11:33 Os 471 1x HI.nadrazi 85.8 disk City Elefant

11:37 R 362 6 HIl.nadrazi 86.3 disk 100 % diskové brzdy
11:45 Sp 854 1 Smichov 83.1 blok litina Motorovy + vagon Bdtn
11:49 Os 471 1x Smichov 85.5 disk City Elefant

12:02 Os 471 1x HI.nadrazi 86.1 disk City Elefant

12:14 R 362 4 Smichov 87.3 disk 2x vagon brzda disk
12:19 Os 471 1x Smichov 83.2 disk City Elefant

12:28 Sp 854 1 Smichov 84.3 blok litina Motorovy + vagon Bdtn
12:32 Lv 721 0 Smichov 79.8 blok litina d-lok DS Cargo

12:34 Os 471 1x Hl.nadrazi 83.1 disk City Elefant

12:38 R 362 6 HI.n&drazi 87.4 disk 100 % diskové brzdy
12:42 Os 810 1 Hl.nadrazi 78.4 blok litina Motorovy sm. Hostivice
12:44 Os 471 1x HI.nadrazi 80.4 disk City Elefant

12:45 EC 162 10 Smichov 88.5 disk RegioJet

12:49 Os 471 1x Smichov 82.2 disk City Elefant

12:59 Os 471 1x Smichov 82.6 disk City Elefant

13:02 Os 471 1x HI.nadrazi 87.7 disk City Elefant

13:08 Os 471 1x Hl.nadrazi 86.1 disk City Elefant

13:14 EC 362 4 Smichov 85.7 disk Alex

13:20 Os 471 1x Smichov 80.8 disk City Elefant

13:24 Os 810 0 Smichov 80.8 blok litina Motorovy sm. Hostivice
13:29 Os 471 1x Smichov - disk City Elefant, soubéh s EC
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13:29 EC 162 8 HI.nadrazi 91.5 disk RegioJet
13:33 Os 471 1x Hl.nadrazi 85.4 disk City Elefant
13:37 R 362 6 Hl.nadrazi 89.0 disk 1x vagon brzda litina
13:50 Os 471 2x Smichov 86.8 disk 2 soupravy City Elefant
13:53 Os 471 1x Hl.nadrazi 82.2 disk City Elefant
13:56 Os 471 2x Hl.nadrazi 86.4 disk 2 soupravy City Elefant
13:59 Os 471 1x Smichov 81.9 disk City Elefant
14:02 Os 471 1x HI.nadrazi 87.8 disk City Elefant
14:14 R 362 6 Smichov 88.5 disk 100 % diskové brzdy
14:19 Os 471 2x Smichov 86.3 disk 2 soupravy City Elefant
14:19 Os 810 0 Hl.nadrazi 82.9 blok litina Motorovy sm. Hostivice
14:23 Os 471 1x Hl.nadrazi 83.1 disk City Elefant
14:25 Os 810 0 Smichov 80.3 blok litina Motorovy sm. Hostivice
14:29 Os 471 1x Smichov 82.2 disk City Elefant
14:30 EC 162 8 HI.nadrazi 88.9 disk RegioJet
14:36 EC 162 9 Smichov 88.9 disk RegioJet
14:50 Os 471 2x Smichov 85.9 disk 2 soupravy City Elefant
14:52 Os 471 1x HI.nadrazi 84.9 disk City Elefant
14:57 EC 362 5 HI.nadrazi 88.3 disk Alex
15:00 Os 471 1x Smichov 83.1 disk City Elefant
15:01 EC 162 7 HI.nadrazi 89.7 disk RegioJet
15:05 Os 471 1x HI.nadrazi 86.1 disk City Elefant
Priimérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:

v | Lokorasa | Ksgote | Lelprm) | Porevekd | poostues | Prumana | Znstens
EC, SC 162, 193, 681 K2, K8 89.4 10 2 8 9
R 362 K2 87.5 22 2 6 6
Sp 854 K5 83.7 10 0 1 2
Os-E 471 K3 84.9 130 22 1-2 soupravy 26
Os-D 810 K5 80.9 16 2 0 4
Lv rizné rzné 79.8 5 3 0 1

Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LAZ;érEZB] NS ji[s;(ét]a Poznamka
Den (6-22 h) 60.6 2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 55.5 +2.0 Pouze draha
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Kiresomyslova 570/15, Nusle Mérici bod hluku €. 2

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, pfed oknem bytu
v 2.NP méfeného domu, orientovaném k zelezni¢ni trati, v pozici dle fotodokumentace, nasazen kryt proti
vétru. Podminky pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

V Sifeni hluku z Zeleznice na meéfici bod nelezi zadna prekazka. Nedaleko bodu méfeni jsou vedeny
frekventované méstské komunikace, hluk z automobilové a tramvajové dopravy je vSak v bodé méreni
zcela prevysen zelezni¢ni dopravou. Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych
prijezdech vlakd pfevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na namérfené
hodnoty je tedy nulovy.

Datum méfeni: 25.4.2017, €as viz zaznam naméfenych hodnot.

Z&znam naméfenych hodnot (nekorigovano):

Cas Vlak (IF‘:!;;) Vagonu Smér [SdEB% Druh brzdy Poznamka
12:48 Os 471 1x HI.nadrazi 90.7 disk City Elefant

12:50 Os 471 1x Smichov 89.9 disk City Elefant

13:00 Os 471 1x Smichov 89.1 disk City Elefant

13:01 Os 471 1x Hl.nadrazi 91.3 disk City Elefant

13:13 Os 471 1x HI.nadrazi 89.6 disk City Elefant

13:15 EC 362 4 Smichov 94.4 disk Alex

13:19 Os 471 1x Smichov 89.5 disk City Elefant

13:24 Os 810 0 Smichov 87.3 blok litina Motorovy sm. Hostivice
13:29 EC 162 8 HI.nadrazi 95.1 disk RegioJet

13:30 Os 471 1x Smichov 89.1 disk City Elefant

13:32 Os 471 1x Hl.nadrazi 91.2 disk City Elefant

13:36 R 362 6 HI.nadrazi 93.9 disk 100 % diskové brzdy
13:50 Os 471 2x Smichov 92.5 disk 2 soupravy City Elefant
13:52 Os 471 1x HI.nadrazi 89.0 disk City Elefant

13:56 Os 471 2x Hl.nadrazi 94.0 disk 2 soupravy City Elefant
13:57 Lv MPV 22 1 Smichov 96.6 blok litina Tratova sluzba

13:59 Os 471 1x Smichov 89.4 disk City Elefant

14:02 Os 471 1x HI.nadrazi 91.0 disk City Elefant

14:04 Os 814 1 Smichov 85.8 blok litina 2-dil. RegioNova 3.kolej
14:14 R 362 6 Smichov 94 .1 disk 100 % diskové brzdy
14:20 Os 471 2x Smichov 93.5 disk 2 soupravy City Elefant
14:23 Os 471 1x HI.nadrazi 90.5 disk City Elefant

14:28 Os 810 0 Hl.nadrazi 90.7 blok litina Motorovy sm. Hostivice
14:29 Os 810 0 Smichov 85.6 blok litina Motorovy sm. Hostivice
14:31 EC 162 9 HI.nadrazi 94.9 disk RegioJet

14:32 Os 471 1x Smichov 87.2 disk City Elefant

14:33 Os 471 1x Hl.nadrazi 92.1 disk City Elefant

14:36 EC 162 8 Smichov 93.7 disk RegioJet

14:37 EC 362 5 HI.nadrazi 96.1 disk Alex

14:50 Os 471 2x Smichov 93.2 disk 2 soupravy City Elefant
14:52 Os 471 1x Hl.nadrazi 91.7 disk City Elefant

14:59 EC 193 7 Hl.nadrazi 95.4 disk RegioJet

15:00 Os 471 1x Smichov 89.4 disk City Elefant

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 8.5.2017 Vypracoval: Libor Broz
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15:02 Os 471 1x Hl.nadrazi 92.7 disk City Elefant
15:14 R 362 5 Smichov 92.3 disk 100 % diskové brzdy
15:18 Os 810 0 Hl.nadrazi 94.3 blok litina Motorovy sm. Hostivice
15:21 Os 471 2x Smichov 92.0 disk 2 soupravy City Elefant
15:22 Os 471 1x Hl.nadrazi 91.0 disk City Elefant
15:25 Os 810 0 Smichov 86.9 blok litina Motorovy sm. Hostivice
15:26 EC 162 10 HI.nadrazi 96.2 disk RegioJet
15:30 Os 471 1x Smichov 89.3 disk City Elefant
15:32 Os 471 2x Hl.nadrazi 94.5 disk 2 soupravy City Elefant
15:36 R 362 6 HIl.nadrazi 94.2 disk 100 % diskové brzdy
15:44 Sp 854 1 Smichov 93.2 blok litina Motorovy + vagon Bdtn
15:51 Os 471 1x Hl.nadrazi 92.3 disk City Elefant
15:56 Os 471 2x Smichov 92.8 disk 2 soupravy City Elefant
16:01 Os 471 1x Smichov 88.8 disk City Elefant
16:02 Os 471 2x Hl.nadrazi 95.6 disk 2 soupravy City Elefant
16:15 Sp 854 1 Hl.nadrazi 92.0 blok litina Motorovy + vagon Bdtn
16:16 R 362 6 Smichov 95.2 disk 1x vagon brzda litina
16:20 Os 810 0 Hl.nadrazi 92.1 blok litina Motorovy sm. Hostivice
16:21 Os 471 2x Smichov 94.2 disk 2 soupravy City Elefant
16:25 Os 471 1x Hl.nadrazi 90.7 disk City Elefant
16:26 Os 810 0 Smichov 84.3 blok litina Motorovy sm. Hostivice
16:31 EC 162 9 HI.nadrazi 97.2 disk RegioJet
16:32 Os 471 1x Smichov 90.0 disk City Elefant
16:34 Os 471 2x Hl.nadrazi 95.7 disk 2 soupravy City Elefant
16:37 R 362 5 Hl.nadrazi 95.5 mix 2x vagon brzda litina
16:38 EC 162 Smichov 90.5 disk RegioJet pomaleji
16:50 Os 471 2x Smichov 92.6 disk 2 soupravy City Elefant
16:54 SC 681 7 Smichov 93.2 disk Pendolino
Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
Y Kategorie Lag (prom.) Pocet viaki Pocet viakl Pramérné Zméfeno
Viak Loko fada RMR [dB] DEN6-22h | NOC22-6h vagon( prijezdd
EC, SC 162, 193, 681 K2, K8 95.0 10 2 8 10
R 362 K2 90.6 22 2 6 6
Sp 854 K5 92.6 10 0 1 2
Os-E 471 K3 91.9 130 22 1-2 soupravy 34
Os-D 810 K5 90.1 16 2 0 7
Lv rizné rzné 96.6 5 3 0 1
Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
. Draha Nejistota .
Hodnotici doba Lacqr [dB] U [dB] Poznamka
Den (6-22 h) 67.4 2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 63.0 2.0 Pouze drédha

Revize ¢.: 0
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Nezamyslova 509/2, Nusle

Méfici bod hluku €. 3

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, pfed oknem bytu
v 2.NP méfeného domu, orientovaném k zelezni¢ni trati, v pozici dle fotodokumentace, nasazen kryt proti
vétru. Podminky pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi Zadna pfekazka. Frekventované meéstské komunikace s
tramvajovou trati jsou vedeny za méfenym objektem, hluk z automobilové a tramvajové dopravy je zde
nevyznamny, zcela prevySen zelezniéni dopravou. Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech
uvedenych prijezdech vlakl prevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na
naméfené hodnoty je tedy nulovy. Na trati sm. Smichov zjist€na zavada podstatné navysujici hluénost.

Datum méfeni: 25.4.2017, €as viz zaznam naméfenych hodnot.

Z&znam naméfenych hodnot (nekorigovano):

Cas Vlak (IF‘:!;;) Vagonu Smér [SdEB% Druh brzdy Poznamka

13:01 Os 471 1x Smichov 96.4 disk City Elefant

13:02 Os 471 1x HI.nadrazi 84.9 disk City Elefant

13:14 Os 471 1x Hl.nadrazi 84.3 disk City Elefant

13:17 EC 362 4 Smichov 100.6 disk Alex

13:22 Os 471 1x Smichov 97.2 disk City Elefant

13:26 Os 810 0 Smichov 92.1 blok litina Motorovy sm. Hostivice

13:31 EC 162 8 HI.nadrazi 89.4 disk RegioJet

13:32 Os 471 1x Smichov 97.2 disk City Elefant

13:34 Os 471 1x HI.nadrazi 85.6 disk City Elefant

13:38 R 362 6 HI.nadrazi 89.1 disk 100 % diskové brzdy

13:52 Os 471 2x Smichov 100.4 disk 2 soupravy City Elefant

13:53 Os 471 1x Hl.nadrazi 83.3 disk City Elefant

13:58 Os 471 2x Hl.nadrazi 89.0 disk 2 soupravy City Elefant

14:00 Lv MPV 22 1 Smichov 92.3 blok litina Tratova sluzba

14:01 Os 471 1x Smichov 95.9 disk City Elefant

14:03 Os 471 1x Hl.nadrazi 84.7 disk City Elefant

14:06 Os 814 1 Smichov 82.7 blok litina 2-dil. RegioNova 3.kolej

14:17 R 362 6 Smichov 101.2 disk 100 % diskové brzdy

14:22 Os 471 2x Smichov 100.3 disk 2 soupravy City Elefant

14:25 Os 471 1x Hl.nadrazi 83.7 disk City Elefant

14:29 Os 810 0 Hl.nadrazi 87.2 blok litina Motorovy sm. Hostivice 3.kolej

14:31 Os 810 0 Smichov 88.3 blok litina Motorovy sm. Hostivice

14:32 EC 162 9 Hl.nadrazi 85.1 disk RegioJet pomaleji

14:34 Os 471 1x Hl.nadrazi 86.2 disk City Elefant

14:34 Os 471 1x Smichov 93.6 disk City Elefant

14:38 EC 362 6 HI.nadrazi 89.3 disk Alex

14:39 EC 162 9 Smichov 100.4 disk RegioJet

14:52 Os 471 2x Smichov 100.3 disk 2 soupravy City Elefant

14:53 Os 471 1x HI.nadrazi 84.9 disk City Elefant

15:01 EC 193 7 HI.nadrazi 87.6 disk RegioJet

15:03 Os 471 1x Smichov 96.9 disk City Elefant

15:03 Os 471 1x Hl.nadrazi 86.9 disk City Elefant

15:17 R 362 5 Smichov 100.7 disk 100 % diskové brzdy
Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 8.5.2017 Vypracoval: Libor Broz




A\

L 1478

REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktord
Libor Broz, Havli¢kova 12, 412 01 Litoméfice

Tel. 416 742 981

Protokol o zkousce ¢. 4541-083-17
Listl celkem: 44
List &islo: 20

15:19 Os 810 0 Hl.nadrazi 86.9 blok litina Motorovy sm. Hostivice
15:23 Os 471 2x Smichov 99.9 disk 2 soupravy City Elefant
15:27 Os 810 0 Smichov 90.1 blok litina Motorovy sm. Hostivice
15:28 EC 162 10 HI.n&drazi 91.6 disk RegioJet
15:32 Os 471 1x Smichov 97.1 disk City Elefant
15:33 Os 471 2x Hl.nadrazi 87.9 disk 2 soupravy City Elefant
15:37 R 362 6 HIl.nadrazi 87.9 disk 100 % diskové brzdy
15:46 Sp 854 1 Smichov 98.6 blok litina Motorovy + vagon Bdtn
15:53 Os 471 1x Hl.nadrazi 84.5 disk City Elefant
15:59 Os 471 2x Smichov 100.2 disk 2 soupravy City Elefant
16:03 Os 471 2x Hl.nadrazi 88.0 disk 2 soupravy City Elefant
16:03 Os 471 1x Smichov 93.1 disk City Elefant
16:16 Sp 854 1 Hl.nadrazi 93.4 blok litina Motorovy + vagon Bdtn
16:18 R 362 6 Smichov 101.0 disk 1x vagon brzda litina
16:21 Os 810 0 Hl.nadrazi 86.0 blok litina Motorovy sm. Hostivice
16:24 Os 471 2x Smichov 100.0 disk 2 soupravy City Elefant
16:26 Os 471 1x Hl.nadrazi 85.0 disk City Elefant
16:28 Os 810 0 Smichov 91.9 blok litina Motorovy sm. Hostivice
16:32 EC 162 9 HI.nadrazi 89.7 disk RegioJet
16:34 Os 471 1x Smichov 97.0 disk City Elefant
16:35 Os 471 2x Hl.nadrazi 89.5 disk 2 soupravy City Elefant
16:39 R 362 Hl.nadrazi 88.8 mix 2x vagon brzda litina
16:40 EC 193 8 Smichov 100.8 disk RegioJet
16:55 SC 681 7 Smichov 99.7 disk Pendolino
Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
Y Kategorie Lag (prom.) Pocet viaki Pocet viakl Pramérné Zméfeno
Viak Loko fada RMR [dB] DEN6-22h | NOC22-6h vagon( prijezdd
EC, SC 162, 193, 681 K2, K8 96.9 10 2 8 10
R 362 K2 98.2 22 2 6 6
Sp 854 K5 96.7 10 0 1 2
Os-E 471 K3 95.5 130 22 1-2 soupr. 30
Os-D 810 K5 89.1 16 2 0 8
Lv rizné rzné 92.3 5 3 1 1
Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
. Draha Nejistota .
Hodnotici doba Lacqr [dB] U [dB] Poznamka
Den (6-22 h) 71.0 2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 65.8 2.0 Pouze drédha
UPOZORNENI:

Na trati pfimo pfed bodem méfeni byla zjiSténa zavada, za podlesni vyhybkou mezikolejové propojky bylo
vymackané stérkové loze a napraskly svar, kde ve sméru na Smichov dochazelo ke vzniku silnych raza.

Revize ¢.: 0

Datum tisku listu: 8.5.2017

Vypracoval: Libor Broz
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Lumirova 525/1, Nusle Mérici bod hluku ¢. 4

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, u rohového okna
bytu v 2.NP méfeného domu, orientovaném k zelezni¢ni trati, v pozici dle fotodokumentace, nasazen kryt
proti vétru. Podminky pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

V Sifeni hluku z Zeleznice na meéfici bod nelezi zadna prekazka. Nedaleko bodu méfeni jsou vedeny
frekventované méstské komunikace, hluk z automobilové a tramvajové dopravy je vSak v bodé méreni
zcela prevysen zelezni¢ni dopravou. Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych
prijezdech vlakd pfevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na namérfené
hodnoty je tedy nulovy.

Datum méfeni: 24.4.2017, €as viz z&znam namé&fenych hodnot.

Z&znam naméfenych hodnot (nekorigovano):

Cas Vlak (IF‘:!;;) Vagonu Smér [SdEB% Druh brzdy Poznamka
16:14 Sp 854 1 Hl.nadrazi 88.3 blok litina Motorovy + vagon Bdtn
16:16 R 362 6 Smichov 95.3 disk 1x vagon brzda litina
16:19 Os 810 0 Hl.nadrazi 86.0 blok litina Motorovy sm. Hostivice
16:21 Os 471 2x Smichov 86.7 disk 2 soupravy City Elefant
16:22 Os 471 1x Hl.nadrazi 83.7 disk City Elefant

16:27 Os 810 0 Smichov 83.8 blok litina Motorovy sm. Hostivice
16:29 EC 162 10 HI.n&drazi 90.3 disk RegioJet

16:31 Os 471 1x Smichov 86.2 disk City Elefant

16:32 Os 471 2x Hl.nadrazi 87.3 disk 2 soupravy City Elefant
16:36 R 362 5 HIl.nadrazi 89.4 disk 100 % diskové brzdy
16:40 EC 193 8 Smichov 88.5 disk RegioJet

16:45 SC 681 7 Smichov 85.5 disk Pendolino

16:48 Lv 193 0 Smichov 86.4 disk Vectron RJ, 3.kolej
16:51 Os 471 1x HI.nadrazi 83.6 disk City Elefant

16:52 Os 471 2x Smichov 88.3 disk 2 soupravy City Elefant
16:59 Os 471 1x Smichov 86.0 disk City Elefant

17:02 Os 471 2x Hl.nadrazi 87.1 disk 2 soupravy City Elefant
17:07 EC 193 6 HI.nadrazi 86.4 disk RegioJet

17:13 SC 681 7 HI.nadrazi 87.6 disk Pendolino

17:16 EC 362 6 Smichov 91.9 disk Alex

17:17 Os 810 0 Hl.nadrazi 89.1 blok litina Motorovy sm. Hostivice
17:21 Os 471 2x Smichov 88.0 disk 2 soupravy City Elefant
17:22 Os 471 1x Hl.nadrazi 85.9 disk City Elefant

17:24 Os 810 0 Smichov 82.8 blok litina Motorovy sm. Hostivice
17:29 EC 162 8 HI.nadrazi 90.0 disk RegioJet

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 8.5.2017 Vypracoval: Libor Broz
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17:30 Os 471 1x Smichov 86.9 disk City Elefant

17:32 Os 471 2x Hl.nadrazi 87.0 disk 2 soupravy City Elefant

17:36 R 362 6 Hl.nadrazi 89.9 disk 1x vagon brzda litina

17:44 Sp 854 1 Smichov 92.0 blok litina Motorovy + vagon Bdtn

17:50 Os 471 2x Smichov 88.5 disk City Elefant

17:51 Os 471 1x Hl.nadrazi 85.2 disk 2 soupravy City Elefant

18:00 Os 471 1x Smichov 85.2 disk City Elefant

18:01 Os 471 2x Hl.nadrazi 87.2 disk 2 soupravy City Elefant

18:15 R 362 6 Smichov 91.9 mix 3x vagon brzda disk

18:16 Os 810 0 Hl.nadrazi 87.9 blok litina Motorovy sm. Hostivice

18:21 Os 471 2x Smichov 87.5 disk 2 soupravy City Elefant

18:21 Os 471 1x HI.nadrazi 85.2 disk City Elefant

18:25 Os 810 0 Smichov 81.8 blok litina Motorovy sm. Hostivice

18:31 Os 471 1x Smichov 83.8 disk City Elefant

18:31 Os 471 2x Hl.nadrazi 87.7 disk 2 soupravy City Elefant

18:35 Sp 854 1 Hl.nadrazi 92.4 blok litina Motorovy + vagon Bdtn

18:35 EC 162 11 Smichov 89.2 disk RegioJet

18:40 R 362 6 HIl.nadrazi 89.4 disk 100 % diskové brzdy

Primérné hodnoty pro kategorie vlak(, nekorigovano:

Viak Loko fada Kategorie Lag (prdm.) Pocet viaki Pocet viakl Primérné Zméfeno

RMR [dB] DEN 6-22 h NOC 22-6 h vagonu prjezdd
EC, SC 162, 193, 681 K2, K8 89.1 10 2 8 8
R 362 K2 91.9 22 2 6 5
Sp 854 K5 91.2 10 0 1 3
Os-E 471 K3 86.6 130 22 1-2 soupr. 20
Os-D 810 K5 86.0 16 2 0 6
Lv rizné rzné 86.4 5 3 0 1

Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:

Hodnotici doba LAZ,rTérEZB] NS ji[ségt]a Poznamka
Den (6-22 h) 63.3 +2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 57.7 +2.0 Pouze draha

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 8.5.2017 Vypracoval: Libor Broz
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Nadrazni 520/68, Smichov

Méfici bod hluku €. 5

Mikrofon byl orientovan k zelezni¢nimu mostu méfené trati, umistén na stativu ve vodorovné poloze, 45° k
ose trati, 1.5 m od fasady u krajniho okna bytu v 2.NP méfeného domu lezicim nejblize k zelezni¢ni trati,
v pozici dle fotodokumentace, nasazen kryt proti vétru. Podminky pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro
méreni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi zadna prekazka, trat je zde na betonovém mosté, kde
zadina severni zhlavi ZST Smichov. Pfed bodem méfeni je vedena komunikace, frekventovana zejména
tramvajovou dopravou. Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vS8ech uvedenych prljezdech viakl
pfevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy
zanedbatelny. Nameéry, kde tato podminka nebyla spinéna jsou vyfazeny, vzhledem k silnému provozu na

trati je i tak vzorek zmérenych prljezdd dostatecny.

Datum méfeni: 24.4.2017, Eas viz z&znam namé&fenych hodnot.

Zaznam naméfenych hodnot (nekorigovano):

Cas Viak (Igggg) Vagonu Smér [SdEBli Druh brzdy Poznamka
11:00 Os 471 1x Hl.nadrazi 99.8 disk City Elefant
11:03 EC 162 10 Smichov 77.4 disk RegioJet (vzdaleny most)
11:15 R 362 5 Smichov 98.7 disk 1x vagon brzda litina
11:22 EC 162 8 Hl.nadrazi 76.8 disk RegioJet (vzdaleny most)
11:24 Os 471 1x Smichov 95.1 disk City Elefant
11:30 Os 471 1x Hl.nadrazi 96.3 disk City Elefant
11:35 R 362 6 HI.nadrazi 96.9 disk 100 % diskové brzdy
11:50 Sp 854 1 Smichov 98.8 blok litina Motorovy + vagon Bdtn
11:54 Os 471 1x Smichov 91.3 disk City Elefant
11:57 Os 471 1x HI.nadrazi 99.2 disk City Elefant
PAUZA Rusi prace u domu
12:20 R 362 4 Smichov 99.0 disk 100 % diskové brzdy
12:24 Os 471 1x Smichov 90.1 disk City Elefant
12:31 Os 471 1x Hl.nadrazi 97.9 disk City Elefant
12:37 R 362 6 Hl.nadrazi 100.0 mix 3x brzdy litina
12:38 Os 810 1 Hl.nadrazi 7.7 blok litina Motorovy Hostivice (vzd. most)
12:40 Os 810 0 Smichov 70.9 blok litina Motorovy Hostivice (vzd. most)
12:42 Os 471 1x Hl.nadrazi 96.4 disk City Elefant
12:44 Lv 721 0 Smichov 83.5 blok litina d-lok DS Cargo
12:52 EC 162 10 Smichov 77.8 disk RegioJet (vzdaleny most)
12:55 Os 471 1x Smichov 86.8 disk City Elefant
12:58 Os 814 1 Smichov 80.5 blok litina 2-dilna RegioNova
13:01 Os 471 1x HI.nadrazi 97.1 disk City Elefant
13:05 Os 471 1x Smichov 89.4 disk City Elefant
13:06 Os 471 1x Hl.nadrazi 97.6 disk City Elefant
13:21 R 362 4 Smichov 89.3 disk Alex pomaleji
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13:22 Lv MPV 22 1 Smichov 83.4 blok litina Tratova sluzba

13:25 Os 471 1x Smichov 87.5 disk City Elefant

13:28 EC 162 8 Hl.nadrazi 80.9 disk RegioJet (vzdaleny most)

13:30 Os 810 0 Smichov 72.3 blok litina Motorovy Hostivice (vzd. most)

13:32 Os 471 1x Hl.nadrazi 98.1 disk City Elefant

13:35 Os 471 1x Smichov 88.4 disk City Elefant

13:36 R 362 6 Hl.nadrazi 103.2 disk 1x vagon brzda litina

13:51 Os 471 1x HI.nadrazi 96.6 disk City Elefant

13:54 Os 471 2x Hl.nadrazi 100.0 disk 2 soupravy City Elefant

13:56 Os 471 2x Smichov 93.0 disk 2 soupravy City Elefant

14:01 Os 471 1x HI.nadrazi 99.9 disk City Elefant

14:04 Os 471 1x Smichov 87.8 disk City Elefant

14:17 Os 810 0 Hl.nadrazi 69.5 blok litina Motorovy Hostivice (vzd. most)

14:19 R 362 6 Smichov 90.2 disk 1x vagon brzda litina

14:21 Os 471 1x Hl.nadrazi 97.9 disk City Elefant

14:25 Os 471 2x Smichov 91.2 disk 2 soupravy City Elefant

14:30 Os 810 0 Smichov 70.1 blok litina Motorovy Hostivice (vzd. most)

14:31 Os 471 1x HI.nadrazi 95.7 disk City Elefant

14:35 Os 471 1x Smichov 89.2 disk City Elefant

14:43 EC 162 9 Smichov 77.6 disk RegioJet (vzdaleny most)

Priimérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:

Viak Loko fada Kategorie Lag (prom.) Pocet viaki Pocet viakl Prlilmérr)é Zn}(_"afenﬁ)

RMR [dB] DEN 6-22 h NOC 22-6 h vagonu prjezdd
EC, SC 162, 193, 681 K2, K8 78.4 10 2 9 5
R 362 K2 98.8 22 2 5 7
Sp 854 K5 98.8 10 0 1 1
Os-E 471 K3 95.9 130 22 1-2 soupr. 22
Os-D 810 K5 71.0 16 2 0 5
Lv rizné rizné 83.5 5 3 0 2

Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:

. Draha Nejistota .
Hodnotici doba Lucqr [dB] U [dB] Poznamka
Den (6-22 h) 71.2 +2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 65.5 +2.0 Pouze draha
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6 Méreni vibraci

Ugelem méfeni je pofizeni namér( vibraci pfi jednotlivych prijezdech vlakovych souprav v referenénich
bodech umisténych ve vnitfnim chranéném prostoru objektl prezentujicich typické geologické podminky
daného useku ftrati (viz body méfeni hluku €. 1 a 4). Provoz na Zeleznici je nejsilngji se projevujicim
zdrojem vibraci, technické zdroje vibraci nebyly za dobu méfeni zjistény. Na obou méficich bodech je
provoz na trati rozhodujicim zdrojem pferuSovanych vibraci.

Mé&Fici body byly umistény vzdy na betonové podlahové desce v 1.NP méfené budovy, oba body lezi
v ochranném pasmu drahy. Zvolena mista méreni reprezentuji vzdy celou bytovou &ast méfeného objektu
ve vztahu k trati. BEhem méfeni nedosSlo k zadnym problémdm na méfici technice.

Vibrace byly méfeny v |. tfidé pfesnosti s toleranci £2 dB v souladu s metodickym navodem pro méfeni a
hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci. Po celou dobu méfeni bylo polojasno, bez desté. Povrch
trati a pozemnich komunikaci suchy. Stav spodni vody normalni.

6.1 Zpusob méreni vibraci

Pfi méfeni vibraci se postupuje podle normovych metod, kterymi se rozumi metody obsazené v
mezinarodné platné technické normé, jejichZz dodrZzenim se vysledek co do zachytnosti, pfesnosti a
reprodukovatelnosti vysledkl povazuje za prokazany.

Snimace vibraci byly upevnény na kovovy disk o pfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato sestava byla
umisténa na betonové desce zapusténé do terénu v misté, kde bude stat bytovy dim. Pfed méfenim a po
meéfeni byl pouzivany snimac¢ kalibrovan. Méfeni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, které jsou
pfimo spojeny se souclasti stavby tvofici oporu lidského téla, v daném pfipadé umisténi odpovida
zakladové desce domu. Vibrace ve vertikalnim smé&ru a obou horizontalnich smérech byly méfeny
soucasné analyzatorem BK 3560C PULSE, vzdy pro celou dobu prljezdu viakové soupravy.

Na méficim misté byl signal linearné integrovan po celou dobu trvani ndméru. Naméfené hodnoty byly
ukladany do paméti pristroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno na PC pomoci originalniho
programového vybaveni. VSechny vysledky méfeni jsou zdokumentovany a data archivovana vcetné
namérl v protokolu neuvedenych.

Z naméfenych hodnot zrychleni vibraci pofizenych formou spektralni analyzy v realném Case ve vSech
osach byla stanovena vysledna vazena hladina zrychleni vibraci pro osu a vlak dle vztahu:

20
L. =10 log(z 10°~‘<L~“+K~>j [dB]
i=1
kde je Lasi hladina zrychleni vibraci v i-tém tfetinooktavovém frekven&nim pasmu v dB
i index pfislusného tfetinooktavového pasma
K. korekce pro pfislusné tfetinooktavové pasmo

Specifikace smért méfeni (osy X,Y,Z):

OsaZz smér vertikalni;
Osa X  smér horizontalni pfiény, kolmo na osu trati
OsaY  smér horizontalni podélny, rovnobé&zny s osou trati

6.2 Hygienické limity vibraci

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vyjadfuje primérnou vazenou
hladinou zrychleni vibraci (Law ), zakladni limit Lo, = 75 dB. Hygienické limity vibraci v chranénych
vnitfnich prostorech staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé
trvani vibraci T. Pro pferuSované a nepferuSované vibrace v obytnych mistnostech je dle pfilohy €. 5 k NV
272/2011 Sb. k zakladnimu limitu 75 dB pfipo¢tena korekce 6 dB pro den, resp. 3 dB pro noc.

Hygienicky limit vibraci v daném pfipadé tedy je L, = 81 dB pro den a L,, 1 = 78 dB pro noc. S ohledem
na povahu zdroje jsou naméfené hodnoty porovnavany s prisnéjsim limitem pro noc.
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6.3 Dokumentace bodi méreni

6.3.1 Bod méreni vibraci ¢. 1, Bélehradska 407/19

Objekt odpovida bodu méfeni hluku €. 1. Trat je zde na mosté pres ul. Bélehradska, pfed méfenym
objektem pak na naspu. Méfeny prostor domu je ve fotografii oznacen Sipkou.

Plocha uréena k posouzeni pfenosu vibraci z trati do méfeného domu lezi na skalnim podlozi ordovické
bfidlice, sklon laminace ani mira navétrani nebyly zjistény. Kvarterni pfekryv je tvofen pfevazné recentem
souvisejicim s rovnanim plané pro trat a domy, pfipadné premisténymi Stérkopisky fluvialniho plvodu.
Podlozi je stabilni. Nedaleko mista méfeni lezi Stérkopiskova terasa v nivé BotiCe, do mista méfeni
nezasahuje. Déle trvajici zvodnéni terénu podporujici Sifeni vibraci z trati zde neni pravdépodobné.

Bod 1, Bélehradska 407/19 Trat v méfeném profilu (pohled od mista méreni)

6.3.2 Bod méreni vibraci €. 2, Lumirova 525/1

Objekt odpovida bodu méfeni hluku &. 4. Trat je zde vedena v roviné bezprostfedné pfed méfenym
objektem, pobliZ je podchod. Méfeny prostor domu je ve fotografii oznacen Sipkou.

Plocha uréena k posouzeni pfenosu vibraci ztrati do méfeného domu lezi na ploSe nezpevnénych
kvarternich sediment( fluvidlniho plvodu, na naplavové terase v nivé Botice. PodloZi je stabilni, avSak v
pfipadé zvodnéni zde muze dochazet k intenzivnimu pfenosu vibraci z trati do pfilehlych chranénych
objektd. Déle trvajici zvodnéni terénu ovlivaujici Sifeni vibraci z trati zde muze nastavat v pfipadé
vzestupu hladiny spodni vody. Na nedalekych vrtech geotechnického priazkumu €. J4 a J5 (SUDOP 2007)
byla narazena hladina spodni vody ve hloubce cca 6 m.

S

Bod 2, Lumirova 525/1 Trat v méfeném profilu (pohled od mista méfeni)
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6.4 Geologicka charakteristika uzemi

Ze zaCatku stavby je podloZi tvofeno pfevazné& ordovickymi sedimentarnimi horninami, zejména
prachovitymi a pisCitymi bfidlicemi. Na §ifeni vibraci v tomto prostfedi ma zasadni dopad mira zvétrani a
nasyceni puklin vodou, pfipadn& mocnost eluvii. Nezanedbatelnym faktorem je také sklon laminace, ktery
v3ak z dostupné dokumentace ke konkrétnimu profilu méfeni nebyl dolozen.

Déle smérem k Vitavé pak je trat vedena udolim Botie na kvarternich naplavovych terasach.
Nezpevnény StérkopisCity sediment je vibracim silné vodivy v pfipadé zvodnéni podpovrchovych vrstev,
které zde realné hrozi pfi sezonnim vzestupu hladiny spodni vody.

6.4.1 Geologicka mapa M 1:50000 (Geoportal CGS)

wl
B¢

g
N
2]

;‘j

[

T

paleozoikum Barrandienu

. 538 zelenavé jilovee, jilovité bridlice
540 prachovee, tmavé biidlice

. 542 stiidani drob, piskovc(, prachovcd a jilovitych bfidiic

. 539 tmavosedé jilovce, prachovee
. 535  pazalty (diabasy’)
. 548 Eemé biidlice, Fe rudy
. 541 cemnosedé jilovité biidlice
551 Jilovité biidlice, droby, tufy
i 546 jilovité bfidlice
. 543 kfemenny piskovec
537 piskovce, prachovce, jilovité bfidlice, na bazi diamiklity I
6 nivni sediment
2459 pisiite Stérky

7 smieny sediment

1 navaZka, halda, vysypka, odval
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6.5 Vysledky méreni vibraci

Bélehradska 407/19, Vinohrady

Mérici bod vibraci ¢. 1

Mé&feny objekt odpovida bodu méfeni hluku €. 1. Sestava snimace a uchytu byla umisténa na podlaze v
1.NP budovy, ktera leZi pfiblizné v Urovni trati a prezentuje nejexponovanéjsi chranény prostor méfeného
objektu. Byla zvolena momentalné neuzivana mistnost za restauraci v pfizemi z divodu neruseni méfeni

uzivanim bytd, namérené hodnoty se vtahuji na cely objekt.

Nameéry byly provadény pfi prdjezdech vlakovych souprav v obou smérech. Vibrace ve vertikalni a obou
horizontalnich osach byly méfeny soudasné vicekanalovym hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou

dobu prujezdu celé soupravy.

K vybranym namérdm jsou otistény charakteristické grafy namérenych spekter pro nejobvyklejsi kategorie
vlaku ovliviujici celkové priimérné hodnoty za dobu méreni, a to v obou smérech.

Pfehled naméfenych hodnot:

Law(i) pro méfici osy
Cas Viak (IE:J;;) Vagonu Smeér Poznamka
Osa X OsaY Osaz
11:00 EC 162 10 Smichov 61.0 61.2 63.3 RegioJet
11:03 Os 471 1x HI.n&drazi 59.0 58.4 61.1 City Elefant
11:14 R 362 5 Smichov 60.9 59.7 63.3 1x vagon brzda litina
11:20 Os 471 1x Smichov 55.9 54.7 55.0 City Elefant
11:27 EC 162 8 HI.nadrazi 61.0 60.7 63.6 RegioJet
11:33 Os 471 1x HI.nadrazi 59.0 59.5 61.2 City Elefant
11:37 R 362 6 HI.n&drazi 61.2 60.1 63.6 100 % diskové brzdy
11:45 Sp 854 1 Smichov 60.6 60.1 62.0 Motorovy + vagon Bdtn
11:49 Os 471 1x Smichov 59.4 59.1 61.4 City Elefant
12:02 Os 471 1x Hl.nadrazi 56.9 55.8 59.9 City Elefant
12:14 R 362 4 Smichov 59.4 57.2 62.5 2x vagon brzda disk
12:19 Os 471 1x Smichov 60.3 58.9 61.2 City Elefant
12:28 Sp 854 1 Smichov 61.4 61.6 62.7 Motorovy + vagon Bdtn
12:32 Lv 721 0 Smichov 62.1 59.3 63.4 d-lok DS Cargo
12:34 Os 471 1x HI.nadrazi 57.6 57.4 59.8 City Elefant
12:38 R 362 6 HI.n&drazi 61.2 60.4 63.6 100 % diskové brzdy
12:42 Os 810 1 Hl.nadrazi 56.1 55.4 56.7 Motorovy sm. Hostivice
12:44 Os 471 1x HI.nadrazi 60.0 57.9 61.7 City Elefant
12:45 EC 162 10 Smichov 60.5 59.8 62.9 RegioJet
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12:49 Os 471 1x Smichov 57.2 56.2 59.4 City Elefant

12:59 Os 471 1x Smichov 59.1 57.3 60.8 City Elefant

13:02 Os 471 1x HI.nadrazi 57.8 57.8 59.4 City Elefant

13:08 Os 471 1x Hl.nadrazi 58.9 58.1 59.5 City Elefant

13:14 EC 362 4 Smichov 62.3 61.4 64.7 Alex

13:20 Os 471 1x Smichov 58.9 57.2 62.1 City Elefant

13:24 Os 810 0 Smichov 54.9 55.2 55.5 Motorovy sm. Hostivice
13:29 Os 471 1x Smichov 58.8 58.0 60.4 City Elefant, soubéh s EC
13:29 EC 162 8 HI.nadrazi 61.2 59.4 62.7 RegioJet

13:33 Os 471 1x Hl.nadrazi 58.8 55.2 60.7 City Elefant

13:37 R 362 6 Hl.nadrazi 60.1 55.2 62.1 1x vagon brzda litina
13:50 Os 471 2x Smichov 61.0 60.4 63.8 2 soupravy City Elefant
13:53 Os 471 1x Hl.nadrazi 59.6 58.8 60.3 City Elefant

13:56 Os 471 2x Hl.nadrazi 59.6 59.4 61.1 2 soupravy City Elefant
13:59 Os 471 1x Smichov 59.1 58.6 61.2 City Elefant

14:02 Os 471 1x HI.n&drazi 59.2 59.6 61.8 City Elefant

14:14 R 362 6 Smichov 62.2 61.1 64.9 100 % diskové brzdy
14:19 Os 471 2x Smichov 60.0 59.7 63.1 2 soupravy City Elefant
14:19 Os 810 0 Hl.nadrazi 56.8 56.0 56.7 Motorovy sm. Hostivice
14:23 Os 471 1x HI.n&drazi 59.3 60.0 61.3 City Elefant

14:25 Os 810 0 Smichov 55.1 56.4 57.0 Motorovy sm. Hostivice
14:29 Os 471 1x Smichov 57.8 58.0 59.9 City Elefant

14:30 EC 162 8 HI.nadrazi 60.1 63.1 61.6 RegioJet

14:36 EC 162 9 Smichov 62.0 60.8 62.9 RegioJet

14:50 Os 471 2x Smichov 59.8 59.2 62.6 2 soupravy City Elefant
14:52 Os 471 1x Hl.nadrazi 57.4 55.9 59.8 City Elefant

14:57 EC 362 5 HI.nadrazi 60.4 61.2 62.0 Alex

15:00 Os 471 1x Smichov 59.8 56.4 61.6 City Elefant

15:01 EC 162 7 HI.nadrazi 60.3 60.6 62.7 RegioJet

15:05 Os 471 1x HI.nadrazi 56.8 56.4 58.5 City Elefant
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Pozadi bez tram., klid na trati, 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném Case

100
90
80
_
o
[0}
: 70
1S
©
o
-~ 60
o
=
m
=, 50
5
i 40
30 H H
20 C C C
1 125 | 1.6 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 (j:k' e\l/k. ezlk.
I [ aw 54.5 | 54.1 | 55.1
—o0—X 489 | 46.7 | 456 | 44.1 | 420 | 41.4 | 39.4 | 379 | 37.5 | 409 | 449 | 483 | 47.9 | 459 | 47.6 | 486 | 51.4 | 524 | 57.8 | 58.8
—0—Y 46.3 | 46.8 | 454 | 439 | 422 | 40.7 | 39.3 | 40.3 | 409 | 41.7 | 430 | 49.0 | 48.8 | 49.6 | 50.8 | 51.8 | 50.6 | 49.0 | 63.9 | 53.7
—_7Z 47.9 | 47.9 | 46.7 | 453 | 432 | 421 | 39.9 | 39.9 | 440 | 41.6 | 44.7 | 46.9 | 47.9 | 49.3 | 50.8 | 50.2 | 51.5 | 51.5 | 55.1 | 56.0
Frekvence [Hz]
City Elefant 1x 13:20; 1/3 okt. frekven¢ni analyza v realném Case
110
100
= 90
o
o
c 80
©
o /o
DR 70
o /D/:'
=
m _
- 9 I
2
s 50 | A |
40 — R
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 | 315 | 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' ik' Z’k'
s Law 589 | 57.2 | 621
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 46.4 | 49.1 | 46.2 | 438 | 422 | 41.0 | 382 | 404 | 385 | 450 | 522 | 54.1 | 56.8 | 57.5 | 56.6 | 55.3 | 60.5 | 61.1 | 68.6 | 76.0
—0—Y 479 | 44.2 | 46.3 | 431 | 443 | 376 | 399 | 432 | 425 | 485 | 49.1 | 504 | 544 | 60.1 | 574 | 57.6 | 57.3 | 59.2 | 61.4 | 68.5
—_—7 51.6 | 483|494 | 446 | 39.9 | 40.6 | 39.9 | 47.2 | 475 | 487 | 558 | 55.2 | 58.1 | 63.0 | 61.9 | 59.5 | 59.9 | 65.5 | 71.8 | 79.6
Frekvence [Hz]
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City Elefant 1x, 13:33; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném Case
110
100
= 90
&
@
c 80
©
o
N 70
Q
=
m —
s % 1
8
) ’ W 7
40 \;/D/ 1
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' e;k. ezlk.
s Law 588 | 65.2 | 60.7
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 49.6 | 49.7 | 479 | 452 | 41.0 | 40.2 | 40.7 | 40.3 | 42.7 | 47.7 | 55.0 | 54.6 | 57.3 | 58.7 | 59.5 | 57.7 | 59.1 | 61.6 | 61.5 | 65.9
—0—Y 459 | 422 | 44.3 | 41.1 | 423 | 356 | 37.9 | 41.2 | 40.5 | 465 | 47.1 | 484 | 524 | 58.1 | 554 | 55.6 | 565.3 | 57.2 | 59.4 | 66.5
—_——7Z 481|486 | 47.6 | 46.6 | 439 | 42.7 | 421 | 494 | 51.5 | 52.5 | 558 | 55.1 | 59.2 | 62.2 | 634 | 61.1 | 61.6 | 62.2 | 61.9 | 67.0
Frekvence [Hz]
2 soupravy City Elefant 13:50; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném case
110
100
= 90
&
@
c 80
©
o
N 70
Q
= _
m —_
3 60 o ——— H
8
) ’ W A
40 <o o
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' e;k. ezlk.
. Law 61.0 | 60.4 | 63.8
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 46.8 | 49.6 | 464 | 46.2 | 409 | 41.3 | 382 | 439 | 421 | 524 | 57.2 | 59.4 | 61.2 | 59.5 | 635 | 59.0 | 64.4 | 65.9 | 67.7 | 68.9
—0—Y 44.0 | 45.5 | 47.1 | 442 | 43.0 | 40.3 | 41.3 | 46.7 | 47.7 | 55.2 | 55.1 | 656.9 | 67.7 | 61.6 | 64.8 | 62.2 | 61.9 | 63.6 | 66.8 | 65.1
——7Z 46.4 | 452 | 482 | 425 | 431 | 409 | 439 | 535 | 51.9 | 56.8 | 60.2 | 61.0 | 61.9 | 65.0 | 689 | 63.8 | 65.0 | 67.2 | 67.6 | 68.7

Frekvence [Hz]
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RegioJet 8 vagon(, 11:27 h; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném Case
110
100
= 90
&
<”.
c 80
©
o
DR 70
o
= -
m —
S, 60 5 ——— H
8
- % w ]
40 Sil Ay
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' ik' ezlk.
s Law 61.0 | 60.7 | 63.6
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 48.6 | 47.1 | 464 | 425 | 431 | 423 | 389 | 41.9 | 41.3 | 51.5 | 57.1 | 58.7 | 60.2 | 59.1 | 60.2 | 58.2 | 64.1 | 66.1 | 70.2 | 75.2
—0—Y 49.9 | 49.4 | 44.3 | 454 | 42.8 | 40.6 | 41.0 | 47.1 | 486 | 534 | 57.0 | 54.3 | 559 | 63.0 | 624 | 61.4 | 61.9 | 65.9 | 67.2 | 68.8
—_——7Z 47.2 | 46.4 | 457 | 45.0 | 44.0 | 420 | 40.6 | 51.9 | 50.4 | 54.9 | 62.5 | 59.9 | 58.8 | 63.1 | 64.3 | 630 | 64.4 | 689 | 72.2 | 77.6
Frekvence [Hz]
RegioJet, 8 vagon(, 14:36; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném case
110
100 -
= 90
&
@
€ 80
©
o o A
- 70 A
o
= —
® WM —
T, 60 ~o T T
=
30 W 1]
40 M
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
= Law 61.8 | 61.6 | 64.5
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 50.3 | 47.5 | 454 | 43.6 | 41.5 | 41.2 | 40.8 | 41.1 | 440 | 51.9 | 59.3 | 61.6 | 60.4 | 56.6 | 622 | 58.6 | 63.6 | 67.3 | 71.8 | 72.3
—o0—Y 46.0 | 47.3 | 46.7 | 454 | 44.7 | 41.1 | 44.1 | 454 | 485 | 57.1 | 59.4 | 586 | 583 | 59.2 | 63.8 | 61.5 | 61.2 | 64.8 | 67.7 | 68.6
—_7 50.0 | 50.1 | 46.7 | 45.9 | 44.1 | 40.9 | 436 | 51.3 | 54.2 | 57.8 | 621 | 63.0 | 61.8 | 625 | 686 | 63.3 | 64.1 | 67.6 | 69.7 | 71.8

Frekvence [Hz]
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EC Alex 4 vagony 13:14; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném Case
110
100
= 90
&
@
c 80
©
2 Pt
N 70
- M
= —
m . —
8
- w ]
40 oy
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' e;k. ezlk.
s Law 62.3 | 614 | 64.7
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 49.5 | 48.7 | 47.1 | 426 | 427 | 40.5 | 40.0 | 40.8 | 43.6 | 53.8 | 56.6 | 61.9 | 64.7 | 59.6 | 63.5 | 57.9 | 63.6 | 65.1 | 68.5 | 73.6
—0—Y 482 | 47.5 | 457 | 46.2 | 44.1 | 40.7 | 44.0 | 47.7 | 49.2 | 586 | 56.3 | 57.7 | 58.8 | 60.6 | 630 | 60.9 | 60.0 | 64.1 | 65.8 | 67.1
—_——7Z 50.1 | 49.3 | 46.6 | 45.5 | 41.1 | 40.5 | 424 | 524 | 54.4 | 59.6 | 60.7 | 63.3 | 634 | 64.0 | 654 | 626 | 64.4 | 68.1 | 71.6 | 74.5
Frekvence [Hz]
EC Alex, 5 vagont, 14:57; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném Case
110
100
= 90
&
@
c 80
©
o
N 70
Q
=
m
s
8
« 50
40 oy
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' e;k. ezlk.
s Law 604 | 61.2 | 62.0
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 522 481|469 | 46.0 | 436 | 41.8 | 39.2 | 40.1 | 445 | 50.2 | 56.8 | 60.0 | 60.6 | 55.5 | 56.9 | 58.2 | 59.2 | 61.6 | 64.9 | 69.2
—0—Y 50.9 | 49.6 | 439 | 43.3 | 426 | 41.5 | 40.0 | 444 | 51.2 | 56.1 | 57.6 | 58.8 | 61.2 | 61.2 | 60.5 | 59.2 | 58.5 | 59.3 | 67.8 | 62.6
——7Z 50.9 | 49.8 | 46.8 | 44.2 | 444 | 40.7 | 41.7 | 468 | 532 | 534 | 60.2 | 58.1 | 62.5 | 60.7 | 60.8 | 61.1 | 61.2 | 62.1 | 64.3 | 68.2

Frekvence [Hz]
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Rychlik, 6 vagont 13:37; 1/3 okt. frekven¢ni analyza v realném Case
110
100
= 90
&
<”.
c 80
©
o
DR 70 A
o
=
m —
s % 1
8
« 50 H
40 - L
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 | 315 | 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' ik' ezlk.
s Law 60.1 | 565.2 | 62.1
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 49.7 | 47.8 | 425 | 43.0 | 41.5 | 42.0 | 39.7 | 40.1 | 438 | 49.7 | 56.8 | 59.7 | 61.2 | 57.2 | 59.2 | 57.8 | 59.5 | 62.3 | 64.7 | 70.6
—0—Y 45.9 | 422 | 44.3 | 41.1 | 423 | 356 | 37.9 | 41.2 | 40.5 | 465 | 47.1 | 484 | 524 | 58.1 | 554 | 55.6 | 55.3 | 57.2 | 59.4 | 66.5
—_—7 483 | 46.2 | 457 | 434 | 444 | 41.2 | 41.8 | 454 | 527 | 536 | 586 | 59.0 | 64.5 | 628 | 623 | 61.1 | 61.6 | 63.1 | 64.2 | 704
Frekvence [Hz]
Rychlik, 6 vagonu, 14:14 h; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném c¢ase
110
100 -
= 90
&
@
€ 80
©
o
- 70 A
o
= —
m 1r— | U
o 9
=
3 50 +-& // ] L
40 w L]
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
E Law 62.2 | 61.1 | 64.9
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 50.7 | 45.4 | 47.2 | 43.6 | 435 | 43.0 | 404 | 39.3 | 435 | 55.0 | 57.9 | 626 | 626 | 59.6 | 64.3 | 60.1 | 61.3 | 65.2 | 67.0 | 71.0
—o—Y 46.2 | 44.6 | 44.7 | 41.9 | 420 | 41.6 | 43.0 | 44.7 | 482 | 574 | 56.8 | 58.1 | 56.7 | 60.5 | 66.4 | 61.8 | 59.3 | 632 | 63.8 | 67.9
—_7 51.7 | 47.7 | 484 | 46.0 | 435 | 41.1 | 429 | 50.0 | 55.5 | 583 | 60.7 | 63.7 | 65.0 | 64.4 | 69.0 | 64.5 | 61.9 | 67.0 | 67.5 | 70.6

Frekvence [Hz]
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Motorowy (810) 13:24; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném Case
110
100
= 90
&
<”.
c 80
©
o
N 70
g _/ﬂ
0 i
s %
8
i ’ %
40 Nt
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' ik' ezlk.
s Law 54.9 | 65.2 | 55.5
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 47.6 | 486 | 427 | 41.8 | 451 | 425 | 389 | 368 | 37.8 | 39.3 | 433 | 48.7 | 49.8 | 51.4 | 550 | 50.0 | 53.7 | 55.7 | 55.8 | 62.3
—0—Y 459 | 422 | 44.3 | 41.1 | 423 | 356 | 37.9 | 41.2 | 40.5 | 465 | 47.1 | 484 | 524 | 58.1 | 554 | 55.6 | 565.3 | 57.2 | 59.4 | 66.5
—_——7Z 47.2 | 44.8 | 464 | 41.9 | 425 | 40.0 | 39.5 | 354 | 39.5 | 41.8 | 49.2 | 50.6 | 52.0 | 55.5 | 584 | 55.0 | 54.5 | 58.3 | 56.9 | 63.6
Frekvence [Hz]
Motorowy (810), 14:19; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném Case
110
100
= 90
&
<”.
c 80
©
o
N 70
o
=
m A
s %
8
« 50 <
40
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' ik' ezlk.
s Law 56.8 | 56.0 | 56.7
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 49.6 | 482 | 468 | 46.1 | 44.6 | 40.1 | 39.7 | 356 | 388 | 420 | 47.2 | 54.1 | 55.7 | 51.4 | 56.1 | 554 | 56.7 | 57.9 | 63.1 | 54.0
—0—Y 46.3 | 49.0 | 40.4 | 43.5 | 428 | 43.2 | 388 | 39.0 | 339 | 40.0 | 454 | 54.8 | 55.7 | 54.4 | 582 | 56.2 | 54.3 | 54.8 | 47.7 | 47.7
——7Z 46.0 | 47.3 | 481 | 43.1 | 438 | 383 | 40.6 | 41.6 | 46.6 | 39.4 | 46.0 | 51.7 | 57.2 | 54.7 | 59.5 | 57.2 | 57.0 | 56.9 | 52.4 | 52.3

Frekvence [Hz]
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REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktord

Libor Broz, Havli¢kova 12, 412 01 Litoméfice
Tel. 416 742 981

Protokol o zkousce ¢. 4541-083-17

Listh celkem: 44
List &islo: 36

Lumirova 525/1, Nusle

Mérici bod vibraci ¢. 2

Méreny objekt odpovida bodu méfeni hluku €. 4. Sestava snimace a uchytu byla umisténa na podlaze v
1.NP budovy, ktera lezi mirné nad urovni trati a prezentuje nejexponovanégjsi chranény prostor méfeného
objektu. Byla zvolena momentalné neuzivana mistnost v pfizemi na rohu domu k trati, z diivodu neruseni

mérfeni uzivanim bytl, naméfené hodnoty se vtahuji na cely objekt.

Nameéry byly provadény pfi prdjezdech vlakovych souprav v obou smérech. Vibrace ve vertikalni a obou
horizontalnich osach byly méfeny sou¢asné vicekanalovym hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou

dobu prujezdu celé soupravy.

Vibrace se zde citelné projevuji a jsou i subjektivné registrovatelné.

Hladina podzemni vody nebyla ovéfena, s ohledem na dlouhodoby vyvoj klimatickych podminek Ize
oCekavat standardni stav.

K vybranym namérdm jsou oti§tény charakteristické grafy namérenych spekter pro nejobvyklejsi kategorie

vlaku ovliviujici celkové primérné hodnoty za dobu méfeni.

Pfehled naméfenych hodnot:

Law(i) pro méfici osy
Cas Viak (I';:gg) Vagonu Smeér Poznamka
Osa X OsaY Osaz
16:14 Sp 854 1 Hl.nadrazi 71.8 74.0 73.7 Motorovy + vagon Bdtn
16:16 R 362 6 Smichov 70.9 72.3 73.2 1x vagon brzda litina
16:19 Os 810 0 Hl.nadrazi 66.8 69.4 68.5 Motorovy sm. Hostivice
16:21 Os 471 2x Smichov 72.7 74.7 74.5 2 soupravy City Elefant
16:22 Os 471 1x HI.nadrazi 70.4 71.9 71.7 City Elefant
16:27 Os 810 0 Smichov 64.6 66.3 65.4 Motorovy sm. Hostivice
16:29 EC 162 10 HI.nadrazi 73.0 76.8 75.2 RegioJet
16:31 Os 471 1x Smichov 70.5 72.7 71.5 City Elefant
16:32 Os 471 2x Hl.nadrazi 71.9 75.7 74.5 2 soupravy City Elefant
16:36 R 362 5 HI.n&drazi 71.0 75.3 73.9 100 % diskové brzdy
16:40 EC 193 8 Smichov 74.0 76.1 75.5 RegioJet
16:45 SC 681 7 Smichov 72.0 71.9 74.4 Pendolino
16:48 Lv 193 0 Smichov 67.4 67.2 69.1 Vectron RJ, 3.kolej
16:51 Os 471 1x Hl.nadrazi 70.3 71.2 71.0 City Elefant
16:52 Os 471 2x Smichov 73.6 75.7 75.2 2 soupravy City Elefant
16:59 Os 471 1x Smichov 69.9 70.5 69.1 City Elefant
17:02 Os 471 2x Hl.nadrazi 74.4 76.1 75.8 2 soupravy City Elefant
Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 8.5.2017 Vypracoval: Libor Broz
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17:07 EC 193 6 Hl.nadrazi 75.5 76.5 77.0 RegioJet

17:13 SC 681 7 HI.nadrazi 73.1 77.0 75.3 Pendolino

17:16 EC 362 6 Smichov 73.7 76.2 75.1 Alex

17:17 Os 810 0 Hl.nadrazi 67.4 70.2 67.8 Motorovy sm. Hostivice
17:21 Os 471 2x Smichov 73.6 75.4 74.3 2 soupravy City Elefant
17:22 Os 471 1x HI.nadrazi 70.5 74.2 73.1 City Elefant

17:24 Os 810 0 Smichov 64.7 63.1 66.9 Motorovy sm. Hostivice
17:29 EC 162 8 HI.nadrazi 76.1 77.5 77.8 RegioJet

17:30 Os 471 1x Smichov 70.0 71.3 70.8 City Elefant

17:32 Os 471 2x Hl.nadrazi 73.1 76.4 76.8 2 soupravy City Elefant
17:36 R 362 6 Hl.nadrazi 74.5 75.4 74.3 1x vagon brzda litina
17:44 Sp 854 1 Smichov 73.0 73.5 71.0 Motorovy + vagon Bdtn
17:50 Os 471 2x Smichov 74.9 76.2 76.4 City Elefant

17:51 Os 471 1x Hl.nadrazi 721 73.5 73.2 2 soupravy City Elefant
18:00 Os 471 1x Smichov 70.5 70.8 71.4 City Elefant

18:01 Os 471 2x Hl.nadrazi 73.9 75.7 75.0 2 soupravy City Elefant
18:15 R 362 6 Smichov 74.2 75.2 75.6 3x vagon brzda disk
18:16 Os 810 0 Hl.nadrazi 66.0 66.2 67.2 Motorovy sm. Hostivice
18:21 Os 471 2x Smichov 72.9 72.9 73.8 2 soupravy City Elefant
18:21 Os 471 1x HI.nadrazi 724 71.8 74.6 City Elefant

18:25 Os 810 0 Smichov 61.8 61.9 65.4 Maly motorovy

18:31 Os 471 1x Smichov 69.2 70.6 69.9 City Elefant

18:31 Os 471 2x Hl.nadrazi 74.4 76.2 751 2 soupravy City Elefant
18:35 Sp 854 1 Hl.nadrazi 74.5 74.7 76.2 Motorovy + vagon Bdtn
18:35 EC 162 11 Smichov 76.1 77.8 77.3 RegioJet

18:40 R 362 6 Hl.nadrazi 745 76.0 75.3 100 % diskové brzdy

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 8.5.2017 Vypracoval: Libor Broz
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Pozadi V€. silnice, klid na trati, 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném Case

100
90
80
=
o
(7]
: 70
S
@
o —
- 60 H
o L
-
m i - L]
5 % =
&
- ® W B |
30 - H
20 C C C
125 | 16 | 2 25 (315 | 4 5 6.3 8 10 [ 125| 16 | 20 | 25 [ 315 | 40 | 50 63 | 80 i:k' e;k. ezlk.
s [ aw 545 | 55.7 | 61.1
—o0—X 50.0 | 454 | 46.7 | 44.0 | 41.9 | 41.5 | 384 | 37.8 | 36.3 | 339 | 37.5 | 40.1 | 455 | 48.0 | 50.1 | 54.7 | 554 | 52.1 | 49.0 | 46.9
—0—Y 486 | 50.1 | 47.9 | 46.0 | 442 | 426 | 40.2 | 385 | 36.2 | 37.6 | 425 | 426 | 47.0 | 47.6 | 50.7 | 51.6 | 53.0 | 55.2 | 51.7 | 46.7
—_—7 538 | 536 | 52.7 | 53.1 | 51.4 | 50.1 | 459 | 48.1 | 44.7 | 47.8 | 480 | 49.1 | 52.6 | 53.2 | 539 | 54.9 | 544 | 552 | 49.7 | 454

Frekvence [Hz]

Motorowy (810), 17:17; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném Case

110

100
= 90
R
a
1S
©
o
hunl
o _ —
=
m - a
S
2
@© || L
—

40 — H

30 Celk. |Celk. | C

1 |125| 16| 2 |25(315| 4 | 5 | 63| 8 | 10 |125| 16 | 20 | 25 |31.5| 40 | 50 | 63 | 80 ik' ik' ‘;’k'
s Law 67.4 | 70.2 | 67.8
—linit(XY,2) | 78.0 | 78.0 | 780 | 780 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 930 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 60.8 | 59.9 | 56.7 | 580 | 56.2 | 50.9 | 50.6 | 48.4 | 49.8 | 47.1 | 46.1 | 534 | 60.0 | 656 | 67.9 | 70.0 | 69.7 | 69.6 | 70.5 | 72.2
—o v 62.0 | 59.2 | 57.5 | 54.1 | 555 | 54.2 | 51.8 | 480 | 46.1 | 51.8 | 60.1 | 70.1 | 68.6 | 71.6 | 71.7 | 754 | 67.5 | 69.4 | 69.8 | 67.2
——Z 60.1 | 522|563 | 581 | 562|526 514|512 |49.7 | 530 | 557 | 61.6 | 62.6 | 67.6 | 70.5 | 73.6 | 69.1 | 70.7 | 71.7 | 72.9
Frekvence [Hz]
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City Elefant 1x, 16:31; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném Case
110
100
= 90
&
@
c 80
©
o 1 —
= 70 — H
g Vv
o A
m
o, 60 mERs
8
s 50 4 H
40 oy
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' e;k. ezlk.
s Law 705|727 | 7156
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 589 | 583 | 59.4 | 555 | 5568 | 51.0 | 489 | 50.1 | 49.3 | 46.8 | 484 | 51.6 | 66.0 | 70.3 | 737 | 75.0 | 80.4 | 79.2 | 77.6 | 80.7
—0—Y 60.7 | 57.9 | 59.1 | 57.3 | 555 | 53.1 | 51.5 | 50.2 | 50.8 | 58.6 | 65.6 | 65.6 | 68.8 | 72.0 | 785 | 76.5 | 81.5 | 79.4 | 821 | 77.5
—_——7Z 62.8 | 59.2 | 59.1 | 56.9 | 554 | 53.3 | 52.5 | 50.1 | 48.8 | 53.6 | 58.0 | 64.5 | 67.0 | 69.0 | 754 | 74.8 | 77.3 | 80.8 | 80.5 | 83.7
Frekvence [Hz]
City Elefant 2x, 17:21; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném Case
110
100
= 90
&
@
c 80
«l) —
> - —
= 70 4 H
Q
=
m B~o—a
o, 60 mERs
8
s 50 4 H
40 oy
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' e\:k. ezlk.
s Law 736 | 754 | 74.3
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 63.1 | 605|613 | 56.0 | 531|527 | 50.9 | 49.1 | 47.4 | 483 | 51.2 | 559 | 68.7 | 74.5 | 77.0 | 78.2 | 83.8 | 821 | 79.8 | 85.5
—0—Y 60.5 | 56.2 | 56.8 | 55.8 | 56.3 | 62.6 | 51.2 | 50.7 | 52.1 | 61.7 | 69.3 | 69.4 | 72.2 | 784 | 81.4 | 80.4 | 83.9 | 804 | 83.0 | 81.1
——7Z 61.7 | 58.1 | 58.8 | 57.5 | 555 | 563.3 | 51.1 | 50.0 | 50.4 | 58.1 | 634 | 69.1 | 70.9 | 753 | 78.8 | 79.0 | 80.6 | 830 | 81.9 | 88.6

Frekvence [Hz]
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RegioJet, 10 vagond, 16:29; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném Case
110
100
= 90
&
<”.
c 80
© 1 —
(] —
= 70 4 H
o M
=
m
o, 60 1 mERs
8
s 50 S 4 H
~o—o0"
40 oy
30 C C C
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' e;k. ezlk.
s Law 730|768 | 752
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—X 60.2 | 60.2 | 57.9 | 56.1 | 55.7 | 52.8 | 51.4 | 51.2 | 47.7 | 48.1 | 521 | 54.8 | 67.5 | 76.4 | 80.3 | 77.3 | 78.6 | 80.0 | 81.2 | 83.9
—0—Y 60.0 | 60.1 | 56.7 | 58.0 | 55.2 | 54.2 | 50.9 | 51.5 | 54.5 | 65.1 | 71.5 | 720 | 72.1 | 79.9 | 857 | 79.8 | 78.7 | 786 | 81.8 | 78.5
—_——7Z 624 | 61.4 | 60.1 | 57.0 | 54.5 | 534 | 51.2 | 49.6 | 51.4 | 57.7 | 65.1 | 64.8 | 69.9 | 76.2 | 839 | 785 | 79.8 | 80.5 | 838 | 85.7

Frekvence [Hz]

SC Pendolino, 7-dilna souprava, 17:13; 1/3 okt. frekvencni analyza v redlném Case

110

100
— 90
N
n

j/‘%\ W

£ 80 =
o Nt -
O —
= 70 L H
: W //
m
S 60 16 L
z W/
© ~ N
- 50 Eals o

40 .

30

1 |125| 16| 2 |25|315| 4 | 5 | 63| 8 | 10 |125| 16 | 20 | 25 |315| 40 | 50 | 63 | 80 ci’(’ C‘ik' C‘;’k'

(—— 731|770 | 753

—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0

—o—X 60.9 | 57.7 | 57.0 | 56.7 | 53.0 | 53.0 | 50.0 | 50.7 | 47.6 | 47.6 | 51.7 | 55.3 | 65.7 | 73.9 | 822 | 74.7 | 77.3 | 81.2 | 829 | 84.2
—o—Y 583|589 | 540|562 | 543|520 | 51.7 | 50.5 | 53.3 | 67.8 | 72.0 | 70.8 | 70.8 | 78.6 | 869 | 77.3 | 76.0 | 78.6 | 83.5 | 77.3
—_——Z 61.6 | 584 | 56.1 | 57.6 | 554 | 52.6 | 50.9 | 49.4 | 51.3 | 57.1 | 67.6 | 67.3 | 70.6 | 75.6 | 844 | 76.0 | 77.6 | 81.1 | 85.2 | 85.2

Frekvence [Hz]
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EC Alex, 6 vagonu, 17:16; 1/3 okt. frekvencni analyza v realném Case
110
100
= 90
o
&
= 80 <) T~
o o 1 =
P _
= 70 4 H
- /j//A/ /
=
m
o, 60 1 mERs
&
s 50 4 H
40 oy
30 Ci Ci Ci
1 125| 1.6 2 25 | 315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' ik' ezlk.
s Law 737 | 76.2 | 751
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o0—X 583|593 |57.6 | 563|539 |530|51.2|51.1|468|473|51.7 580 |71.7 | 76.8| 803 |79.5|81.0| 818|789 | 833
—0—Y 59.8 | 60.0 | 582 | 569 | 545 | 526 | 499 | 51.6 | 55.1 | 65.6 | 71.9 | 71.7 | 751 | 76.3 | 83.0 | 81.9 | 81.6 | 79.1 | 824 | 77.2
——7 61.3 | 59.6 | 59.0 | 56.7 | 56.6 | 53.8 | 50.4 | 51.2 | 50.1 | 57.9 | 65.7 | 73.1 | 73.6 | 74.0 | 81.3 | 81.1 | 788 | 827 | 822 | 86.2
Frekvence [Hz]
Rychlik 100% disk. brzdy, 5 vagont, 16:36; 1/3 okt. frekv. analyza v realném Case
110
100
= 90
o
2 A\
I 80 JAN
Ql) —
P _
= 70 T H
o M
=
m
o, 60 1 mERs
&
- 50 U\o\o/" 1 1 [
40 oy
30 Ci Ci Ci
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 ik' e;k. ezlk.
s Law 71.0 | 7563 | 739
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o0—X 61.7 | 59.8 | 559 | 55.2 | 53.8 | 52.6 | 52.6 | 49.1 | 48.0 | 47.1 | 49.7 | 54.7 | 659 | 69.5 | 79.5 | 74.8 | 76.1 | 784 | 754 | 75.9
—0—Y 60.6 | 59.3 | 60.1 | 57.3 | 54.0 | 52.0 | 51.5 | 51.7 | 56.2 | 64.2 | 69.0 | 704 | 71.1 | 726 | 85.2 | 784 | 75.7 | 76.6 | 76.1 | 70.5
R N 61.7 | 622 | 61.6 | 59.0 | 57.5 | 56.3 | 54.1 | 54.1 | 52.3 | 56.2 | 65.3 | 65.9 | 66.6 | 71.3 | 830 | 76.3 | 76.8 | 788 | 77.2 | 77.4

Frekvence [Hz]
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7 Stanoveni vyslednych hodnot

7.1 Stanoveni vyslednych hodnot hluku

V souladu s metodickym navodem &.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 je od naméfenych hodnot hluku
odectena korekce K(f) v jeji minimalni hodnoté 2 dB, nebot body jsou umistény na fasadé budov s
podilem mezni uchylky rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m. Naméfené hodnoty nejsou korigovany korekci
K(p) na vliv zbytkového hluku (pozadi) dle metodického navodu ¢&.j. HEM-300-11.12.01-34065, nebot
hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech vlakd prevysSila hladinu hluku

pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy zanedbatelny.

Korigovani celkovych hodnot — bod 1, Bélehradska 1350/19, Vinohrady:

. Namé&reno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqt K(p) K(f) LaeqT - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 60.6 0.0 2.0 58.6 2.0
Noc (22-6 h) 55.5 0.0 2.0 53.5 2.0
Korigovani celkovych hodnot — bod 2, Kiesomyslova 570/15, Nusle:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqt K(p) K(f) LaeqT - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 67.4 0.0 2.0 65.4 2.0
Noc (22-6 h) 63.0 0.0 2.0 61.0 2.0
Korigovani celkovych hodnot — bod 1, Nezamyslova 509/2, Nusle:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqt K(p) K(f) LaeqT - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 71.0 0.0 2.0 69.0 2.0
Noc (22-6 h) 65.8 0.0 2.0 63.8 2.0
Korigovani celkovych hodnot — bod 2, Lumirova 525/1, Nusle:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqt K(p) K(f) Laeqt - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 63.3 0.0 2.0 61.3 2.0
Noc (22-6 h) 57.7 0.0 2.0 55.7 2.0
Korigovani celkovych hodnot — bod 2, Nadrazni 520/68, Smichov:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqt K(p) K(f) LaeqT - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 71.2 0.0 2.0 69.2 2.0
Noc (22-6 h) 65.5 0.0 2.0 63.5 2.0
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Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. se pfi hodnoceni naméfenych hodnot
uplatiuje nejistota stanovena pro kazdy méfeny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
neprekracuje hygienicky limit, jestlize po odecteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je nizsi.

Stanoveni vyslednych hodnot hluku — bod 1, Bélehradska 1350/19, Vinohrady:

Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T u LAeq,T -U LAeq,T odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 58.6 2.0 56.6 70.0 Vyhovuje
Noc (22-6 h) 53.5 2.0 51.5 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot hluku — bod 2, Kiesomyslova 570/15, Nusle:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T u LAeq,T -U LAeq,T odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 65.4 2.0 63.4 70.0 Vyhovuje
Noc (22-6 h) 61.0 2.0 59.0 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot hluku — bod 3, Nezamyslova 509/2, Nusle:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T u LAeq,T -U LAeq,T odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 69.0 2.0 67.0 70.0 Vyhovuje
Noc (22-6 h) 63.8 2.0 61.8 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot hluku — bod 4, Lumirova 525/1, Nusle:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T u LAeq,T -U LAeq,T odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 61.3 2.0 59.3 70.0 Vyhovuje
Noc (22-6 h) 55.7 2.0 53.7 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot hluku — bod 5, Nadrazni 520/68, Smichov:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T u LAeq,T -U LAeq,T odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den (6-22 h) 69.2 2.0 67.2 70.0 Vyhovuje
Noc (22-6 h) 63.5 2.0 61.5 65.0 Vyhovuje
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7.2 Stanoveni vyslednych hodnot vibraci

Celkem bylo zméfeno 19 prijezdl nakladnich a lokomotivnich viakd. Celkové vysledné hladiny zrychleni
vibraci porovnatelné s limity jsou stanoveny jako energeticky pramér ze vSech pofizenych namérd pro
jednotlivé osy za celou dobu méfeni, podle vztahu:

L= 10*10g(lz IOO’I*L"W(")j [dB]
niq

kde je LawT celkova hladina zrychleni vibraci pro osu za dobu jejich pasobeni [dB];
Lawg) i-ta naméfena hladina zrychleni vibraci pro danou osu [dB];

n pocet naméfenych udajd (prijezdu viakd)

Tabulka vyslednych hodnot vibraci:

Bod méfeni Vysledna (X) Vysledna (Y) Vysledna (Z) Nejistota Limit — noc
vibraci Lowr Lot Lowr u Lawt Hodnoceni
# [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 59.7 59.0 61.7 2.0 78.0 Vyhovuje
2 725 743 74.0 2.0 78.0 Vyhovuje
8 Zaver
8.1 Hluk

Ugelem méFeni je stanoveni hlukové zatéZe z provozu na trati &. 525, Gsek 170,171 Praha Hlavni nadrazi
— Praha Smichov, formou namér Lag (SEL) pro jednotlivé prljezdy vlakovych souprav a naslednym
vypocétem celkové ekvivalentni hladiny hluku pro hodnotici doby (den / noc) na intenzitu dopravy dle
akustické studie objednatele.

Vysledné hodnoty vztazené k nejexponovanéj§imu venkovnimu chranénému prostoru méfenych staveb
pro bydleni nepfekracuji hygienicky limit pro den ani pro noc, viz kapitola 7.1 tohoto protokolu. Limity
pouzité v hodnoceni vychazeji z pfedpokladu uplatnéni korekci pro starou hlukovou zatéz. Podotykam, Ze
konecné stanoveni hygienickych limitd je v kompetenci organt ochrany vefejného zdravi.

8.2 Vibrace

Na méficim bodé 1 (Bélehradska 1350/19) se naméfené hodnoty se pfi prljezdech vSech vilak(l na
méfené trati pohybuji prokazatelné pod hygienickym limitem pro noc 78 dB se znagnou rezervou, viz
kapitola 7.2 tohoto protokolu. Podstatnou zménu tohoto stavu vlivem optimalizace trati nepfedpokladam.

Na méficim bodé& 2 (Kfesomyslova 570/15) byly naméfeny mirné podlimitni hodnoty. Vibrace se zde
citelné projevuji a jsou i subjektivné registrovatelné. Mérfeni bylo provedeno pfi stabilnim, primérném
stavu spodni vody. S ohledem na stav trati a charakter dopravy zde nepfedpokladam podstatné zlepSeni
stavu vlivem rekonstrukce, naopak v pfipadé déle trvajiciho nasyceni podlozi vodou lze oCekavat
zintenzivnéni pfenosu vibraci z trati na okolni chranéné objekty. Z tohoto dlvodu zde doporucuji
provedeni antivibracnich opatfeni na télese trati v ramci optimalizace, a to v celém rozsahu rizikového
podlozi kvarternich fluvialnich sediment(.
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Konec protokolu.
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